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Donauausbau Straubing-Vilshofen
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zwischen Straubing und Vilshofen — 2007-DE-18050-S
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Anlage III.3 Ergebnisse der fahrdynamischen Untersuchungen

Hinweise:

1. Die Durchfuhrung der Untersuchungen und die Erstellung der Berichte wurden von der EU finanziell unterstutzt.

2. Die Ausfuhrungen in den Berichten und deren Anlagen binden nur die jeweiligen Verfasser, nicht aber die
Européische Kommission, die auch nicht fur die weitere Nutzung der darin enthaltenen Informationen haftet.
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Ergebnisse der fahrdynamischen Untersuchungen

Modellergebnisse der BAW, Abladetiefen und Schiffsgeschwindigkeiten
Datenlibergabe der WSD Sid an Planco
Variante C, g - Anlage 111.3

1 Potenzielle Abladetiefen
1.1 Gutermotorschiff, Bergfahrt
Abfluss Pfelling Abfluss Hofkirchen Potenzielle Abladetiefe
[m3/s] [m3/s] [m]
147 230 2,04
183 277 2,21
211 324 2,36
310 443 2,62
345 490 2,72
400 560 2,86
463 642 3,03
750 1010 3,36
1.2 Schubverband (2-gliedrig, 1-spurig), Bergfahrt
Abfluss Pfelling Abfluss Hofkirchen Potenzielle Abladetiefe
[m3/s] [m3/s] [m]
147 230 2,01
183 277 2,18
211 324 2,33
310 443 2,59
345 490 2,69
400 560 2,83
463 642 3,00
750 1010 3,33
1.3 Gutermotorschiff, Talfahrt
Abfluss Pfelling Abfluss Hofkirchen Potenzielle Abladetiefe
[m¥/s] [m3¥/s] [m]
147 230 2,09
183 277 2,24
211 324 2,36
310 443 2,63
345 490 2,74
400 560 2,89
463 642 3,05
750 1010 3,42
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Ergebnisse der fahrdynamischen Untersuchungen
Modellergebnisse der BAW, Abladetiefen und Schiffsgeschwindigkeiten

Dateniibergabe der WSD Sid an Planco
Variante C, g - Anlage 111.3

14 Koppelverband (1-gliedrig, 2-spurig), Talfahrt
Abfluss Pfelling Abfluss Hofkirchen Potenzielle Abladetiefe
[m3/s] [m3/s] [m]
147 230 1,98
183 277 2,14
211 324 2,27
310 443 2,56
345 490 2,67
400 560 2,81
463 642 2,97
750 1010 3,30
2 Schiffsgeschwindigkeiten
2.1 Gutermotorschiff, Bergfahrt
RNW MW HNN
v Schiff v Schiff v Schiff
Gber Grund Uber Grund Uber Grund
[km/h] [km/h] [km/h]
Straubing bis Hafen Sand 7,1 8,5 9,1
Hafen Sand bis Hafen Deggendorf 8,5 9,5 10,4
Hafen Deggendorf bis Winzer 11,5 8,1 6,9
Winzer bis Vilshofen 6,9 6,6 6,8
2.2 Schubverband (2-gliedrig, 1-spurig), Bergfahrt
RNW MW HNN
v Schiff v Schiff v Schiff
Uber Grund Uber Grund Uber Grund
[km/h] [km/h] [km/h]
Straubing bis Hafen Sand 6,6 7,4 7,2
Hafen Sand bis Hafen Deggendorf 8,0 8,4 8,4
Hafen Deggendorf bis Winzer 10,4 6,7 4.7
Winzer bis Vilshofen 6,4 5,4 4.8
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Ergebnisse der fahrdynamischen Untersuchungen

Modellergebnisse der BAW, Abladetiefen und Schiffsgeschwindigkeiten
Datenlibergabe der WSD Sid an Planco

Variante C, g - Anlage 111.3

2.3 Gutermotorschiff, Talfahrt

RNW MW HNN
v Schiff v Schiff v Schiff
Uber Grund Uber Grund Uber Grund
[km/h] [km/h] [km/h]
Straubing bis Hafen Sand 11,8 14,7 19,2
Hafen Sand bis Hafen Deggendorf 12,2 14,5 18,3
Hafen Deggendorf bis Winzer 14,8 16,4 20,0
Winzer bis Vilshofen 13,3 15,4 19,6
24 Koppelverband (1-gliedrig, 2-spurig), Talfahrt
RNW MW HNN
v Schiff v Schiff v Schiff
Uber Grund Uber Grund Uber Grund
[km/h] [km/h] [km/h]
Straubing bis Hafen Sand 9,6 11,5 16,3
Hafen Sand bis Hafen Deggendorf 9,9 11,5 15,5
Hafen Deggendorf bis Winzer 11,5 13,1 17,1
Winzer bis Vilshofen 10,8 12,2 16,7
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