| Inhalts[]bersichtl

Von der Europaischen Union kofinanziert

B Transeuropéisches Verkehrsnetz (TEN-V)

Bundesministerium
fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung

Donauausbau Straubing-Vilshofen

Variantenunabhangige Untersuchungen zum Ausbau der Donau
zwischen Straubing und Vilshofen — 2007-DE-18050-S

Abschlussberichte — B.III. Bericht zur Variante C, gg

Inhaltsverzeichnis
Anlagenverzeichnis

Bericht

Hinweise:

1. Die Durchfuhrung der Untersuchungen und die Erstellung der Berichte wurden von der EU finanziell unterstutzt.

2. Die Ausfuhrungen in den Berichten und deren Anlagen binden nur die jeweiligen Verfasser, nicht aber die
Européische Kommission, die auch nicht fur die weitere Nutzung der darin enthaltenen Informationen haftet.



Variantenunabhangige Untersuchungen zum Ausbau der Donau zwischen Straubing und Vilshofen
Inhaltsverzeichnis Teil B. Il — Variante C;g9

Inhaltsverzeichnis Teil B.1lI Variante C- gg

[II. BEriCht ZUI VAri@NTE €80 «.uvuvurrruuuunuuuununuuiniutuunssuuusssauanansannssssssnsssnsssssseseensnsessensennes 311
1. Allgemeine Grundlagen .........coiiii oo 311
1.1 PlanUNQGSZIEIE ... 311

1.2 VerkeNrSPrognNOSE ...cooviiiiiiiiiiiieeieeeeeeee e 311

2. AUShauMABNANMEN ..o 312
2.1 WASSEISIIARE .ottt 312
2.1.1 Ausbau der Fahrrinne und Regelungsbauwerke ............cccooeeiiiiieiiininneens 314

2.1.2 SohlsicherungsmalBnahmen ...............ccc 317

2.1.3 Wehranlage........ccooo oo 318

2.1.4  Schleuse Mit VOIrNBIEN ........cvviiiiiiiee e 323

2.1.5 Stauraum und BiNNENENtWEASSEIUNG.......cceiiurreeeiiiireeeiiieeeeiireeeesrneeessieeeee e 327

2.2 Hochwasserschutz und BinnenentwassSerung .........cccccceeevevveeeennnnnnnns 347
2.2.1  Allgemeine ANMEIKUNGEN .......cciiiiiiiiiiiiie ettt e e sbeeee e 347

2.2.2 MaRBnahmen im Polder Parkstetten/Reibersdorf............cccoviieiiiiiiiiiininenens 355

2.2.3 MalBnahmen im Polder SUIzbach............cccocviiiiiiiiiiii e 359

2.2.4 Malinahmen im Polder Offenberg/Metten ................cccc 362

2.2.5 MaRBnahmen im Polder SANA/ENtau...........ccoeeeiiiieeeiiiiiiee e 367

2.2.6 MaRBnahmen im Polder Steinkirchen...........cccccoiiiiiiii e 373

2.2.7 Malnahmen im Polder Niederalteich/Hengersberg.........ccccccooniiiieeeieennnnnns 378

2.2.8 MalBnahmen im Polder Gundelau/Auterworth ...........cocceeiiiiieeiiiieee e 385

2.2.9 MaBnahmen im Polder WINZEY ........ccocuiiiiiiiiie i 390

2.2.10 MaRBnahmen im Polder MUNIAU...........cccoiiiiiiiiiiiic e 392

2.2.11 MaRBnahmen im Polder Thundorf/AICha ............cooiveiiiiiiiiii e 394

2.2.12 MaRBnahmen im Polder Haardorf.............oooiiieiiiiieiii e 398

2.2.13 Malnahmen im Polder Ruckasing/Endlau ..............ccccoueeiiieiiiiiiiiiieeee 399

2.2.14 MaBnahmen im Polder KUNZING........couveiiiiiiiiieiiee s iiiiiieeee e e s esiineeeeee e e ssnnnes 402

2.2.15 Hochwasserabsenkende Malnahmen .........cccccocviieeriiieneenee e 404

305



Variantenunabhéangige Untersuchungen zum Ausbau der Donau zwischen Straubing und Vilshofen
Inhaltsverzeichnis Teil B. lll — Variante C; o

306

Erreichung der VorhabensSziele ..........coovvieiiiiiii e e, 407
3.1 SchifffahrtsSvern&ltniSSe ... 407
3.2 HochwasserverhaltniSse ..., 409
Auswirkungen des VOrhabens ... 410
4.1 Wasserspiegellagen und Abflussverhaltnisse...........ccccovvvviviiceennee, 410
411 AlGEIMEINES ...ttt e e e s 410
4.1.2 Ziele und Methodik der hydraulischen Untersuchung
I VArTANTE €80 vveeiurreieiirreeeirrieee e it e e s st e e s s e e s s e e e s srre e e s s e e e s nrneeenans 410
4.1.3 Abflussverhaltnisse von NQ3, bis zum bordvollen Abfluss
(stationdre Betrachtung)..........cccccvvviiiiiiiii e 412
4.1.4 Abflussverhaltnisse von Q(HNNg;) bis HQ1qg (stationare Betrachtung)........ 415
4.1.5 Abflussverhéltnisse bei Hochwasser (instationdre Betrachtung).................. 422
4.2 GrundwasserverhaltniSSe.. ... 427
4.2.1 Vorgehensweise bei der Untersuchung der Planungsvariante C,go............. 427
4.2.2 Untersuchte AbflUSSZUSIEANTE ..........oeiiiiiiiiiiiiii e 428
4.2.3 Veréanderung der Donauwasserstande durch die Variante C,gp.....vvveevnenee. 429
4.2.4 Veranderungen der Grundwasserverhaltnisse ..........cccccccvvveviiiiiviiivicicecen, 430
4.3 BOOBNWASSEN ... 438
4.4 Flussmorphologie (inkl. Fahrrinnenunterhaltung).........ccccccooeeeiiin. 440
4.4.1 Eintiefung der DONAUSONIE ...........ccooviiiiiiiiii 440
4.4.2  UNErhaltuNg ...cccooeviiiiiiiiiee e 441
4.5  Auswirkungen auf die UmWEelt ............ouuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiennns 443
45.1 Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (einschl. WRRL) ........ccccccoiiiniiiiiinnnenn. 443
4.5.2 Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete ...........coueeeiiiiiiiiiii e, 461
4.5.3 Spezielle artenschutzrechtliche Untersuchung ..........ccccceeeinieieiniiene e, 483
Landschaftspflegerische BegleitmalRnahmen ..........ccccccooviiiviiiiiiiiiiine e, 492
BauausTuNIuNg ... 498
6.1 Baumalnahmen ... 498
6.2 Bauablauf........oooo 499
6.3 MaSSENDIIANZ......ooiiiiiii 500



Variantenunabhangige Untersuchungen zum Ausbau der Donau zwischen Straubing und Vilshofen
Inhaltsverzeichnis Teil B. Il — Variante C;g9

7. Wirtschaftlichkeitsbetrachtung .......cccccoooiiiiiiiii e, 502
7.1 Kosten der MalBnanmen............uuueuuueiiiiiiiiiiiiiieiiiiiieeieeeenneseneeeeeeeeeneenes 502
7.2 Verkehrsprognose, Nutzen-Kosten-Untersuchung ........cccccevvvvnnennnn. 503

307



Variantenunabhéangige Untersuchungen zum Ausbau der Donau zwischen Straubing und Vilshofen
Anlagenverzeichnis Teil B. Ill — Variante C,g

Anlagenverzeichnis:

.1 Technische Plane
(Planbeilagen 1.1 — 1.89)

1.2 Regelungskonzept der Variante C, g
(Bundesanstalt fur Wasserbau)

1.3 Ergebnisse der fahrdynamischen Untersuchungen

.4 Untersuchung zur Unfallhaufigkeit auf der Donau im Abschnitt
Straubing — Vilshofen
(Development Centre for Ship Technology and Transport
Systems)

.5 Flussmorphologische Untersuchungen auf Grundlage des
2D-Feststofftransportmodells
(Bundesanstalt fur Wasserbau)

1.6 Flussmorphologische Untersuchungen
(Ingenieurbiro fur Fluss- und Wasserbau Hunziker,
Zarn & Partner)

.7 Flussmorphologische Untersuchungen auf der Grundlage des
1D-Feststofftransportmodells
(Bundesanstalt fur Wasserbau)

1.8 Hydraulische Untersuchungen auf Grundlage des 3D-Hydronumerischen
Modells
(Bundesanstalt fur Wasserbau)

1.9 Hydraulische Untersuchungen der Hochwasserverhéltnisse auf Grundlage
des 2d-HN Modells
(RMD Wasserstralien GmbH)

.10  Morphologische Untersuchungen Umgehungsgewasser
(Ingenieurbtro fur Fluss- und Wasserbau Hunziker,
Zarn & Partner)

.11 Uferentwicklung im Umgehungsgewasser
(Univ.-Prof. Dr.-Ing. habil. Markus Aufleger,
Universitat Innsbruck)

[11.12  Untersuchung der quartaren Grundwasserverhéltnisse im Donautal zwi-
schen Straubing und Vilshofen
(RMD Wasserstralien GmbH)

308



Variantenunabhangige Untersuchungen zum Ausbau der Donau zwischen Straubing und Vilshofen
Anlagenverzeichnis Teil B. lll — Variante C;.go

[11.213  Untersuchungen zum Bodenwasserhaushalt
(Friedrich-Schiller-Universitat Jena + Firma emc)
[l1.214  Standortpotenzial Vegetation
(Bundesanstalt fur Gewasserkunde)
mit Planbeilagen 14.1 - 14.16
.15  Wasserbeschaffenheit (QSim)
(Bundesanstalt fir Gewasserkunde)
.16  Umweltvertraglichkeitsuntersuchung inkl. Behandlung der Belange nach
WRRL
(ARGE Danubia + ARGE DonauPlan)
mit Planbeilagen 16.1 - 16.72
.17  FFH-Vertraglichkeitsuntersuchungen
( ARGE Danubia + ARGE DonauPlan)
mit Planbeilagen 17.1 - 17.47
[11.18  Spezielle artenschutzrechtliche Untersuchung
(ARGE Danubia + ARGE DonauPlan)
mit Planbeilagen 18.1 - 18.12
.19 Landschaftspflegerische Begleitplanung
(ARGE Danubia + ARGE DonauPlan)
mit Planbeilagen Landschaftspflegerische Malinahmen 19.1 — 19.61
.20 Mengen- und Kostenzusammenstellung
(RMD Wasserstral3en GmbH)
.21 Verkehrsprognose, Nutzen-Kosten-Untersuchung
(Gutachten PLANCO)

309



310



Variantenunabhangige Untersuchungen zum Ausbau der Donau zwischen Straubing und Vilshofen
IIIl. Bericht zur Variante C2,80 1. Alilgemeine Grundlagen 1.1 Planungsziele

II. Bericht zur Variante C, g9

1. Allgemeine Grundlagen

1.1 Planungsziele

Verkehrliches Planungsziel ist die Verbesserung der Schifffahrtsverhéaltnisse, insbesondere
die Verbesserung der Fahrrinnentiefe/Abladetiefe und die Reduzierung des Unfallrisikos
(bessere Befahrbarkeit von kritischen Stellen), aufbauend auf den Ergebnissen des Rau-
mordnungsverfahrens.

Neben den verkehrlichen Zielen ist auf der Grundlage der Staatsvertradge zwischen Bund und
Bayern die Verbesserung des Hochwasserschutzes von einem Schutzgrad fur ein HQ2q/30
auf ein HQ10p (100-j&hrlicher Hochwasserschutz) Ziel des gemeinsamen Ausbaus des Ab-
schnittes Straubing-Vilshofen.

Da mit einem Donauausbau erhebliche Eingriffe in Natur und Landschaft zu erwarten sind,
hat sich der Bund entschieden, zwei Varianten mit unterschiedlichen Ausbaugraden untersu-
chen zu lassen.

Mit der Variante C, g, wird eine Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse mit flussregelnden
Maflnahmen (Buhnen, Parallelwerke, Kolkverbau u.a.) und einem Stitzwehr angestrebt.

Folgende Anforderungen sind dabei zu erfillen:

- Sichere Befahrbarkeit bis zum HNN (statistisch definierter Hochster
Schifffahrtswasserstand) mit Schiffen mit den Abmessungen
- in der Talfahrt von bis zu 120 m x 22,90 m
- in der Bergfahrt von bis zu 190 m x 11,45 m

- Begegnungsmadglichkeiten nach den Empfehlungen der VBD?' 1369
bzw. den Stellungnahmen der Arbeitsteams in den Vertieften
Untersuchungen zum Donauausbau

- Mindestbreite: fir Richtungsverkehr des Koppelverbandes in der Talfahrt
entsprechend den VBD-Empfehlungen 1369 bzw. Stellungnahmen
der Arbeitsteams in den Vertieften Untersuchungen zum Donauausbau

1.2 Verkehrsprognose

Von der Planco Consulting GmbH wurden Verkehrsprognosen und darauf aufbauend Wirt-
schaftlichkeitsbetrachtungen fir die Varianten A und C, g erstellt (siehe Anlage I11.21).

Ausgangspunkt fir die Prognosen waren die Ergebnisse aus der ,,Prognose der deutsch-
landweiten Verkehrsverflechtungen 2025 (Verflechtungsprognose 2025)".

2 Versuchsanstalt fir Binnenschifffahrt.

311



Variantenunabhéangige Untersuchungen zum Ausbau der Donau zwischen Straubing und Vilshofen
IIl. Bericht zur Variante C2,80 2. Ausbaumafnahmen 2.1 Wasserstral3e

Die Verkehrsmengen fir das Prognosejahr 2025 wurden auf der Basis der ,Verflechtungs-
prognose* jeweils fur die Verkehrstrager Bahn, LKW und Binnenschiff flir den Donaukorridor
ermittelt. Dabei wurden die den Donaukorridor passierenden Verkehrsstrome differenziert
nach Gitergruppen und Transportrelationen selektiert. Die sich im Jahr 2025 bei Beibehal-
tung des Ist-Zustandes der Donau ergebenden Ergebnisse stellen den Vergleichsfall fur die
weiteren Prognosen dar.

Fur den Vergleichsfall 2025 ergeben sich folgende Ergebnisse fir das Gesamttransportauf-
kommen und fir die einzelnen Verkehrstrager:

Gesamttransportaufkommen rd. 34,10 Mio. t
davon
LKW rd. 17,89 Mio. t.
Bahn rd. 6,65 Mio. t.
Binnenschiff rd. 9,65 Mio. t.

(9,86 Mio. t. inkl. Teilstreckenverkehr)

Fur die Binnenschifffahrt entspricht dies gegeniber dem Stand des Jahres 2004 mit einem
Transportaufkommen von etwa 7 Mio. t einem Zuwachs von 2,6 Mio. t bzw. 37% auf 9,65
Mio t. Fir das Gesamttransportvolumen ergibt sich im Prognosejahr 2025 gegeniiber 2004
ein Zuwachs von 89%.

Das Verlagerungsaufkommen bei Variante C, g, ergibt sich zu etwa 3 Mio. t. Die Transport-
leistung der Binnenschifffahrt betréagt somit 12,83 Mio. t.

Das Verlagerungsaufkommen und die darauf aufbauenden Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen
mit Flottenstrukturprognosen, Berechnungen der Verlagerungsmengen, Leistungsfahigkeits-
berechnungen und Sensitivitatsrechnungen sind in Kap. 7 und in Anlage 111.21 angegeben.

2. AusbaumalRnahmen

2.1 Wasserstralle

Der Ausbau der Bundeswasserstral3e bei Variante C, gy erfolgt auf den Abschnitten von
Straubing bis Isarmindung und von Winzer bis Vilshofen mit flussregelnden MaRnahmen.
Der Zugewinn an Fahrrinnentiefe erfolgt in diesen Abschnitten durch Flussbaggerungen in
Verbindung mit Regelungsbauwerken wie z.B. Buhnen, Parallelwerken und Ufervorschittun-
gen zur Reduzierung der FlieRBbreiten bei Niedrigwasser (Wasserspiegelstitzung). Es wer-
den dabei im Wesentlichen die bestehenden Regelungsbauwerke angepasst oder durch
neue Bauwerke ergéanzt. Bereichsweise werden auch neue Buhnengruppen angelegt. Zu-
satzlich sind zur Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse und zur Wasserspiegelsttitzung
Kolkverbauten erforderlich. Die vorhandene Fahrrinnenbreite von ca. 70 m bleibt auf den
Streckenabschnitten zwischen Straubing und Isarmiindung sowie Winzer bis Vilshofen un-
verandert.

Im Bereich Isarmiindung bis Winzer sind keine neuen Regelungsbauwerke erforderlich. Die
Wasserspiegelstutzung erfolgt in diesem Streckenabschnitt durch ein Uberstromtes
Schlauchwehr bei Aicha (Do-km 2273,0), Uber welches der Abfluss der Donau standig in die
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unterhalb liegende Muhlhamer Schleife gefiihrt wird. Die Muhlhamer Schleife wird kiinftig
von der Grof3schifffahrt nicht mehr genutzt. Von der Schifffahrt wird ein etwa 2,3 km langer
Schleusenkanal genutzt, der jeweils bei Do-km 2273,5 und Do-km 2266,7 abzweigt. Im Be-
reich unterhalb der Isarmiindung bis zur Schleuse Aicha nimmt die Fahrrinnenbreite auf ca.
80 m zu.

Das vorliegende Regelungs- und Sohlsicherungskonzept wurde von der Bundesanstalt fur
Wasserbau (BAW) gemeinsam mit dem Biro Hunziker Zarn und Partner (HZP) im Rahmen
der Flussmorphologischen Untersuchungen erstellt. Bei den Untersuchungen wurden zu-
nachst die Fragen nach der flussmorphologischen Machbarkeit (z.B. Unterhaltungsbagger-
mengen, morphologische Anpassungsprozesse) behandelt sowie Losungen gegen die weite-
re Eintiefung der Donausohle (vgl. auch Bericht zum Ist-Zustand Kap. 2.2 und Anlagen 111.2,
1.5, 111.6 und III.7) erarbeitet. In einem zweiten Schritt hat die BAW das Regelungs- und
Sohlsicherungskonzept anhand hydraulischer, fahrdynamischer und flussmorphologischer
Aspekte weiterentwickelt. Dieser Planungsschritt erfolgte in enger Abstimmung und im stén-
digen Austausch mit der Umweltplanung. Dieser iterative und interaktive Planungsprozess
(Konfliktanalyse, Vermeidung/Minimierung) erfolgte anhand mehrerer Planungsdurchlaufe
durch Umweltplanung und Technische Planung. Die genaue Abfolge der einzelnen Pla-
nungsdurchlaufe innerhalb dieser Konfliktanalyse ist in den umweltfachlichen Planungsbei-
tragen (Anlagen 111.16, 111.17 und 111.18) geschildert. Am Ende der Konfliktanalyse wurde das
endgultige Regelungskonzept festgelegt und diente schliel3lich als Grundlage zur Ermittlung
der endgultigen hydraulischen und flussmorphologischen Parameter.

Nachfolgend sind in Kapitel 2.1.1 der Fahrrinnenausbau und die geplanten Regelungsmaf3-
nahmen beschrieben. Die Sohlsicherungsmaflinahmen werden in Kapitel 2.1.2 zusammenge-
fasst. Die Beschreibung der baulichen Anlagen Schlauchwehr, Schleuse mit Vorhéafen,
Uferaufhthung sowie der Binnenentwasserung bzw. der Errichtung eines Umgehungsge-
wassersystems zwischen Isarmiindung und Muhlham erfolgt in den Kapiteln 2.1.3 bis 2.1.5.

Auswirkungen der Malinahmen zum Ausbau der Bundeswasserstraf3e auf Wasserspiegella-
gen, Abflussverhaltnisse, Grundwasserverhaltnisse, Bodenwasser, flussmorphologische
Verhaltnisse inklusive Fahrrinnenunterhaltung und Umwelt sind in den Kapiteln 4.1 bis 4.5
beschrieben.

Das Regelungs-und Sohlsicherungskonzept sowie das Geschiebebewirtschaftungskonzept
ist detailliert in Anlage 1.2 erlautert. Die in den flussmorphologischen Untersuchungen ein-
gesetzten numerischen Modelle werden in den Anlagen II1.2, II1.5, 111.6, I11.7 und I11.8 be-
schrieben. In den nachfolgenden Kapiteln (2.1.1, 2.1.2) werden diese Planungen zusam-
mengefasst. In den beiliegenden technischen Lageplanen (Anlagen 111.1.3 bis 111.1.25) sind
die Planungen dargestellt.

In den Langsschnitten (Anlagen 111.1.33 bis 111.1. 37) und den kennzeichnenden Querschnit-
ten (Anlagen I11.1.44 bis 111.1.68) sind die Ausbaumalinahmen und die Wasserstande darge-
stellt.
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211 Ausbau der Fahrrinne und Regelungsbauwerke

2111 Allgemeine Beschreibung der flussregelnden MaRnahmen

Die geplanten Buhnen haben am Buhnenkopf im Mittel eine Hohe von RNW,** + 0,5 m. Die
mit variablen Héhen geplanten Buhnenriicken nehmen kontinuierlich mit einer Neigung von

1:100 héhenmafig in Richtung Ufer zu. Je Buhne ist aus 6kologischen Grinden eine Kerbe
auf RNWy; — 0,5 m vorgesehen. Die Buhnen werden aus Wasserbausteinen geschuttet (An-
lage 111.1.78).

Die geplanten Parallelwerke werden im Mittel auf einer Hohenlage von RNW,; + 0,7 m er-
stellt. Im Queranschluss an das Ufer ist aus 6kologischen Griinden je Parallelwerk eine Ker-
be auf RNW,; — 0,5 m vorgesehen. Am Langsbauwerk sind ebenso abschnittsweise Offnun-
gen auf eine Hohenlage von RNW,; - 0,2 m vorgesehen. Die Parallelwerke werden aus
Wasserbausteinen geschiittet Anlage 111.1.79).

Die fischokologisch optimierten Ufervorschittungen sind mit einem Wellenschlagschutz hin
zur Fahrrinne versehen. Der Wellenschlagschutz wird ebenfalls aus Wasserbausteinen ge-
schiittet und ist auf eine Héhenlage von RNW,; + 0,5 m dimensioniert. Dieses Langsbauwerk
ist mit Offnungen auf RNW,, — 0,5 m und einer dahinterliegenden Niedrigwasserrinne verse-
hen. Die Ufervorschittung selbst besteht aus einem flachen Kiesufer, welches von der Nied-
rigwasserrinne hin zum Ufer bis auf eine Hohenlage von MW, lokal bis MW, + 1,0 m mit
Donaukies angeschiittet wird (Anlage 111.1.80).

Die Vertiefung der Fahrrinne erfolgt durch Flussbaggerungen. Die Fahrrinne wird oberhalb
der Isarmindung auf RNW,; — 2,65 m und unterhalb der Isarmiindung bis Hofkirchen auf
RNW,; -2,70 m vertieft. In Felsbereichen ist aus Sicherheitsgriinden ein erhéhtes Flottwasser
erforderlich. Hier wird die Fahrrinne auf RNW,; — 2,85 m vertieft. Die mittlere Herstelltiefe
liegt dabei jeweils 0,15 m tiefer. Eine ausreichende Kiesuberdeckung tber dem tertidren Un-
tergrund ist weiterhin vorhanden (Anlage 111.1.77).

Die Kolkverbauten werden auf eine Hohenlage von RNW,; — 3,5 m gebaut. Die Kolke wer-
den dabei zunachst mit Donaukies verflllt und erhalten eine Decklage aus losen Wasser-
bausteinen von 0,7 m Hohe. Die Verfullung von Buhnenkopfkolken erfolgt ebenso durch
Wasserbausteine auf eine Hohenlage von RNW,; — 3,5 m. In regelmaligen Abstédnden wer-
den die verbleibenden Kolke im Zuge des Laichplatzmanagements (vgl. Kapitel 4.4.2.4) bis
auf die Hohe der umliegenden Sohllagen mit Donaukies verfillt. Die Tertiarabdeckungen
werden auf eine Hohenlage von der oOrtlichen Tertiaroberkante + 1,3 m mit Donaukies bzw.
Wasserbausteinen verfullt (Anlage 111.1.81).

21.1.2 Konkrete Beschreibung der flussregelnden Malinahmen

Das geplante Regelungs-und Sohlsicherungskonzept ist detailliert in Anlage 111.2 (BAW) er-
lautert. Die Beschreibung der Geschiebebewirtschaftung als Teil des Sohlsicherungskonzep-
tes erfolgt in Kapitel 4.4.

= RNW,; = kiinftiger RNW im Herstellzustand
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Straubing bis Hafen Sand
(Do-km 2321,7 bis Do-km 2312,2)

Auf der gesamten Strecke zwischen Straubing und Hafen Sand sind bereichsweise
Flussbaggerungen zur Vertiefung der Fahrrinne erforderlich. Die bestehenden Buhnenkopf-
kolke werden verfillt. Ebenso sind ein Kolkverbau (Reibersdorfer Kurven) sowie eine Ufer-
vorschittung (Do-km 2313,0) geplant.

Hafen Sand bis Mariaposching
(Do-km 2312,2 bis Do-km 2297,3)

Auf der gesamten Strecke zwischen Hafen Sand und Mariaposching sind bereichsweise
Flussbaggerungen zur Vertiefung der Fahrrinne erforderlich. Die bestehenden Buhnenkopf-
kolke werden verfullt.

Die bestehenden Buhnengruppen bei Do-km 2310,5 rechts und Do-km 2309,5 links werden
um zusatzliche Buhnen erganzt. Bestehende Bauwerke werden bereichsweise angepasst
bzw. um ca. 5 - 10 m verlangert.

Auf H6he Hermannsdorf (Do-km 2309,0) ist auf der rechten Donauseite eine Ufervorschiit-
tung geplant. Die bestehende Buhnengruppe bei Do-km 2308,5 rechts wird bereichsweise
angepasst. Bei Do-km 2307,9 rechts wird das bestehende Parallelwerk verlangert und in
Richtung Fahrrinne verschwenkt. Bei Do-km 2307,5 links ist eine Ufervorschiittung geplant.

Die bestehende Buhnengruppe bei Do-km 2307,0 links wird um vier neue Buhnen erganzt.
Das bestehende Parallelwerk gegentiber von Pfelling auf der rechten Donauseite Do-km
2306,5 wird bereichsweise in Richtung Fahrrinne vorgeschuttet. Im Anschluss daran ist bei
Do-km 2306,0 auf der rechten Donauseite ein neues Parallelwerk vorgesehen.

Sechs Buhnen auf der rechten Donauseite im Bereich der Entauer Inseln (Do-km 2303,5)
werden angepasst bzw. um ca. 5 — 10 m verlangert. Das bestehende Parallelwerk bei Do-km
2303,3 rechts wird in Richtung Fahrrinne um wenige Meter vorgeschuttet. Die Wendestelle
Irlbach bei Do-km 2303,0 bleibt aus Schifffahrts- und Unterhaltungsgriinden erhalten. Im Be-
reich unterhalb der Wendestelle Irlbach (Do-km 2302,5 rechts) sind ein neues Parallelwerk
und zwei neue Buhnen geplant.

Bei Do-km 2301,0 ist auf der linken Seite eine Ufervorschiittung geplant. Das gegentberlie-
gende Parallelwerk bei den Irlbacher Inseln wird um etwa 100 m verkirzt. Die bestehenden
Buhnen bei Mariaposching auf der linken Donauseite (Do-km 2300,0) werden angepasst.

Mariaposching bis Isarmiindung
(Do-km 2297,3 bis Do-km 2281,7)

Auf der gesamten Strecke zwischen Mariaposching und Isarmiindung sind bereichsweise
Flussbaggerungen zur Vertiefung der Fahrrinne erforderlich. Die bestehenden Buhnenkopf-
kolke werden verfullt.

Die bestehende Buhnengruppe bei Do-km 2296,5 links wird angepasst und teilweise um et-
wa 10 — 20 m verlangert. Zusatzlich werden am Ende dieser Buhnengruppe finf neue Buh-
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nen gebaut. Auf der rechten Donauseite wird das Parallelwerk bei Do-km 2296,5 um etwa
300 m verléangert.

Die Regelungslicke bei Do-km 2295,5 bleibt aus Unterhaltungsgriinden erhalten. Das Ge-
schiebebewirtschaftungskonzept sieht hier auch kiinftig eine planmaRige Baggerstelle vor.

Die bestehenden Buhnen bei Do-km 2294,7 links und rechts werden angepasst. Auf der lin-
ken Seite wird die Buhnengruppe um drei Buhnen nach oberstrom erweitert.

Bei Do-km 2294,0 ist auf der rechten Donauseite eine Ufervorschittung geplant. Die beste-
henden Buhnen in diesem Bereich bleiben erhalten und werden in die Ufervorschittung inte-
griert.

Auf der linken Donauseite wird an die Sommersdorfer Insel ein etwa 150 m langes Parallel-
werk (Do-km 2293,4) angeschlossen. Auf der rechten Donauseite wird die etwa 2 km lange
Buhnengruppe bei Do-km 2293,0 angepasst und um neue Buhnen erganzt. Die bestehenden
Buhnen werden dabei bereichsweise um 10 bis 20 m verlangert. Auf der linken Donauseite
bei Do-km 2292,5 wird die bestehende Buhnengruppe angepasst und um eine neue Buhne
erganzt.

Bei Do-km 2289,4 wird im Anschluss an die Mettener Insel auf der rechten Donauseite ein
etwa 250 m langes Parallelwerk angeschlossen. Die bestehenden Buhnengruppen bei Do-
km 2288,0 links und rechts werden angepasst, verlangert sowie um neue Buhnen erganzt.

Isarmiindung bis Winzer
(Do-km 2281,7 bis Do-km 2266,0)

Auf der Strecke Isarmindung bis Winzer sind bei Variante C, gy keine zusétzlichen Rege-
lungsbauwerke erforderlich. Bis auf sechs Buhnen, die im Bereich oberhalb des geplanten
Schlauchwehres bei Do-km 2274,9 bis 2273,9 zuriickgebaut werden, bleiben die bestehen-
den Buhnen und Parallelwerke erhalten. In der MUhlhamer Schleife ist im Bereich Do-km
2270,2 lokal eine Sicherung der Sohle durch eine Tertidrabdeckung erforderlich. Im Bereich
der AuRenkurve von Do-km 2267,1 bis 2266,0 ist ein Kolkverbau geplant. Oberhalb des
Kolkverbaus wird der Furtbereich bei Do-km 2267,3 auf einer Lange von etwa 400 m mit
Wasserbausteinen auf das bestehende Sohlniveau gesichert.

Winzer bis Hofkirchen
(Do-km 2266,0 bis Do-km 2256,5)

Auf der gesamten Strecke zwischen Winzer und Hofkirchen sind bereichsweise
Flussbaggerungen zur Vertiefung der Fahrrinne erforderlich. Die bestehenden Buhnenkopf-
kolke werden verfullt.

Bei Do-km 2265,5 rechts ist eine neue Buhnengruppe mit sechs Buhnen und einer Lange
von 20 m bis 35 m geplant. Die AufRenkurve bei Do-km 2264,5 rechts erhalt einen Kolkver-
bau. Das Parallelwerk bei Winzer Do-km 2264,0 links wird um etwa 50 m verlangert. Im Be-
reich bei etwa Do-km 2263,0 ist jeweils auf der linken und rechten Donauseite eine Ufervor-
schittung geplant. Im Bereich der Insel zum Langen Haufen bei Do-km 2262,3 und Do-km
2261,5 rechts sind zwei Ufervorschiittungen geplant. Die Uberstromungssituation in den 6ko-
logisch wertvollen Langen Haufen bleibt erhalten. Bei Do-km 2260,2 links ist eine neue Buh-
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nengruppe mit insgesamt sieben Buhnen und einer Lange von etwa 25 m bis 65 m geplant.
Auf der gegenuber liegenden Seite wird das bestehende Parallelwerk um etwa 100 m ver-
langert. Die oberhalb liegende bestehende Buhnengruppe bei Do-km 2260,5 rechts wird an-
gepasst sowie um zwei neue Buhnen erganzt. Die Au3enkurve bei Do-km 2259,5 (Endlauer
Kurve) erhélt einen Kolkverbau. Bei Do-km 2258, 7 rechts ist ein etwa 350 langes Parallel-
werk geplant. Die Buhnengruppe bei 2257,5 rechts wird angepasst bzw. um etwa 5 m bis 30
m verlangert.

Hofkirchen bis Vilshofen
(Do-km 2256,5 bis Do-km 2249,9)

Auf der gesamten Strecke zwischen Hofkirchen und Vilshofen sind bereichsweise
Felsmeil3elarbeiten zur Vertiefung der Fahrrinne erforderlich. Zudem wird bei Do-km 2256,5
der bestehende Geschiebefang Hofkirchen durch Flussbaggerungen bzw.
Felsmeil3elarbeiten um etwa 100 m verlangert und etwa 1 m vertieft. Dadurch sind in der un-
terhalb liegenden, schwierig zu unterhaltenden Felsstrecke keine Unterhaltungsbaggerungen
mehr erforderlich.

Bei Do-km 2256,0 links wird oberhalb der bestehenden Buhne eine neue Buhnengruppe mit
insgesamt sechs Buhnen mit einer Lange von etwa 20 m bis 65 m hergestellt. Die dort be-
stehende Buhne wird um etwa 20 m verlangert. Auf der gegenuber liegenden Seite ist eine
Ufervorschittung geplant. Die bestehende Buhnengruppe am Pleintinger Worth bei Do-km
2253,5 rechts wird angepasst sowie um etwa 30 m bis 45 m verlangert und um drei etwa 30
m bis 55 m lange Buhnen erganzt. Auf der linken Donauseite sind bei Do-km 2252,5 eine
neue Buhnengruppe bestehend aus acht Buhnen mit einer Lange von etwa 10 m bis 40 m
sowie im Bereich von Do-km 2252,2 bis 2250,7 zwei neue etwa 800 m lange Parallelwerke
geplant.

Zusammenfassung der flussregelnden Mafl3nahmen bei Variante C;go:

Von den insgesamt 250 bestehenden Buhnen werden 91 angepasst. 59 Buhnen werden zu-
satzlich neu gebaut. Von den 70 bestehenden Parallelwerken werden neun angepasst.
Sechs Parallelwerke werden zusatzlich neu gebaut. Zudem sind insgesamt elf Ufervorschiit-
tungen vorgesehen. Die erforderlichen Flussbaggerungen zur Herstellung der kiinftigen
Fahrrinnentiefe liegen bei etwa 1.200.000 m3, die Kolkverbauten bei etwa 150.000 m3.

2.1.2 Sohlsicherungsmafnahmen

Durch die abschnittsweise Verscharfung des Regelungskonzeptes gegentber dem Ist-
Zustand sowie zum Ausgleich des Geschiebedefizites an der Donau (Sohleintiefung) sind
mehrere Geschiebezugaben vorgesehen. Die Geschiebezugaben sollen méglichst mit Do-
naukies und mit den entsprechenden KorngroRen oberhalb bzw. unterhalb der Isarmiindung
(vgl. Bericht B.1. Kapitel 2.2) erfolgen. Die Geschiebezugaben zur Sohlsicherung sind im Fol-
genden zusammengefasst (vgl. Anlage 111.7).

317



Variantenunabhéangige Untersuchungen zum Ausbau der Donau zwischen Straubing und Vilshofen
IIl. Bericht zur Variante C2,80 2. Ausbaumafnahmen 2.1 Wasserstral3e

Sohlsicherung Sidarm Straubing
(Do-km S 2329 bis Do-km S2319,3):

Um der weiteren Eintiefung im Bereich des Stidarmes Straubing entgegenzuwirken, ist im
Unterwasser der Staustufe Straubing eine Geschiebezugabe von etwa 8.000 m3/a vorgese-
hen. Am Ende des Siidarmes wird das Geschiebe in regelmafiigen Abstadnden wieder ent-
nommen, auf der Donau nach oberstrom transportiert und es wird dann wieder im Unterwas-
ser der Staustufe Straubing verklappt. Um die Geschiebezugabemengen langfristig auf den
genannten Wert zu begrenzen, ist bei Do-km S2321,3 lokal eine Tertiarabdeckung zur Stabi-
lisierung der Sohle im Bereich der Schlossbriicke Straubing vorgesehen.

Sohlsicherung Reibersdorfer Kurven bis Isarmindung
(Do-km 2319 bis Do-km 2281,7):

Am Beginn der Reibersdorfer Kurven ist eine Geschiebezugabe von etwa 13.000 m3/a erfor-
derlich. Der Geschiebebedarf unterhalb der Reibersdorfer Kurven geht bis Deggendorf konti-
nuierlich zurtick. Die Wendestelle bei Irlbach (Gewasseraufweitung) soll auch kinftig eine
planméaRige Baggerstelle darstellen, sodass das sich hier anlandende Geschiebe enthom-
men und im Bereich der Reibersdorfer Kurven wieder zugegeben werden kann. Unterhalb
der Wendestelle Irlbach (Do-km 2302,8) bis etwa Kleinschwarzach (Do-km 2293,0) besteht
in der Donau kuinftig noch ein Geschiebebedarf von etwa 7.000 m?3/a. Im Bereich unterhalb
von Metten (Do-km 2288,0) geht der Geschiebetransport deutlich zuriick. Das sich in diesem
Abschnitt anlandende Geschiebe soll zur Zugabe in den Reibersdorfer Kurven verwendet
werden.

Sohlsicherung Isarmiindung bis Hofkirchen
(Do-km 2281.,7 bis Do-km 2256,5):

Fir den Abschnitt unterhalb der Isarmiindung bis Ausgang Mihlhamer Schleife (Do-km
2267) wird ein mittlerer Geschiebebedarf von etwa 18.000 m3/a ermittelt. Der Geschiebeein-
trag aus der Isar in die Donau (Geschiebezugabe des WWA Deggendorf an der Isar im
Unterwasser der Stufe Pielweichs von etwa 20.000 m?3/a) ist fur die Stabilisierung der Donau
zwischen Isarmiindung und Ausgang Mihlhamer Schleife somit ausreichend. Eine weitere
Geschiebezugabe in diesem Bereich ist nicht erforderlich. Zur Stabilisierung des Bereiches
ab Winzer bis Hofkirchen ist eine Geschiebezugabe von im Mittel 12.000 m3/a erforderlich.
Die Geschiebezugabe erfolgt am Ausgang der Mihlhamer Schleife. Die erforderlichen Was-
sertiefen sind hierfur vorhanden. Als Zugabematerial soll der Donaukies aus den
Unterhaltungsbaggerungen im Bereich Ausgang Miihlhamer Schleife bis Hofkirchen sowie
aus der regelmaRigen Entleerung des Geschiebefangs Hofkirchen verwendet werden (vgl.
Anlage I11.7). Unterhalb Hofkirchen bis Vilshofen ist aufgrund der vorhandenen Felsstrecke
keine Sohlsicherung erforderlich.

2.1.3 Wehranlage

2.1.3.1 Lage und Zufahrten
Die Wehranlage liegt bei Do-km 2273,0.
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Der Uferanschluss am rechten Ufer erfolgt an die Uferaufhdhung. Nach unterstrom schlief3t
sich unmittelbar eine der Miindungen des spater noch naher beschriebenen Umgehungsge-
wassers und die Ausmindung der Wehrumfahrung fir Kanuten und Ruderer an. Der kiinftige
Hochwasserdeich befindet sich ca. 700 m weiter im Westen.

Am linken Ufer wird anschlieRend an das Wehr eine Fischaufstiegsanlage mit einer Breite
von ca. 65 m angeordnet. Im Anschluss befindet sich der Hochwasserdeich. Hinter dem
Deich liegt das Betriebsgeb&ude des Wehres, das von der Deichkrone aus zuganglich ist.

Eine Fernwasserleitung, die bei Do-km 2273,1 die Donau unterquert, wird nach oberstrom
(Do-km 2273,33) verlegt und in der jetzigen Lage zurtickgebaut.

Die Zufahrt zum Wehr erfolgt am linken Ufer hochwasserfrei (Stralienoberkante mindestens
50 cm Uber dem jeweiligen HWq0) auf asphaltierten Wegen von der St 2125 iber die
Schleusenbriicke und anschlieRend parallel zum oberen Schleusenkanal bis zur Wehranla-

ge.

Auf der rechten Donauseite wird eine Zufahrt Uber Vorlandwege hergestellt. Diese Wege
werden ca. ab HW; Uberstromt.

Die Lage des Wehres ist in den Anlage 111.1.19 sowie 111.1.82 dargestellt.

2.1.3.2 Randbedingungen

Bei der Planung der Wehranlage sind folgende Randbedingungen gegeben:

o Wasserspiegelhthen an der Wehrstelle:

Bezeichnung | Abfluss [m3/s] Wasserspiegel [NNN] Variante C, g
Quelle: 3D-Berechnungen BAW, 2D-
Berechnungen RMD WasserstraRen GmbH

Pegel Hofkirchen Oberwasser Unterwasser

(Do-km 2273,1) (Do-km 2272,9)

RNQ1997 324 309,00 (Stauziel) 305,85

MQ1997 642 309,00 (Stauziel) 307,00

HNQ1997 1765 309,58 309,54

HQ100% 4100 312,34 312,28

o Das Stauziel liegt auf Hohe 309,0 mNN. Dieses Stauziel wird von Niedrigwasser bis zu
einem Abfluss von ca. 1400 m3/s gehalten. Mit steigendem Abfluss ab Niedrigwasser
reduziert sich der staubeeinflusste Bereich oberhalb der Wehrstelle. Treten grof3ere
Abflisse auf, liegt der Unterwasserstand hoher als das Stauziel, und es ist keine Stau-
wirkung mehr an der Wehranlage vorhanden. Ein Abfluss von 1400 m/s wird an 354
Tagen/Jahr unterschritten und an ca. 10 Tagen pro Jahr tGberschritten.

2 Bemessungswasserspiegel, WWA Deggendorf 29.09.2012
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. Da die Stauzielhthe gering ist, ist die Wehranlage von relativ hohen Unterwasserstan-
den gepragt, mit Auswirkungen auf die Tosbeckengestaltung und die Verschlussarten.

. Der Abfluss wird standig uber das Wehr in das Unterwasser abgefiihrt, der Bau eines
Kraftwerks ist nicht geplant.

. Der gesamte Schiffsverkehr wird tber den Schleusenkanal und die Schleuse abgewi-
ckelt.

o Die Stufenstelle darf sich nicht nachteilig auf die Wasserspiegellagen bei Hochwasser-
ereignissen auswirken.

o Die Konstruktion des Wehres muss geeignet sein, Geschiebe abzufihren.

o Eine Wehrbriicke ist nicht vorgesehen. Eine Donauquerung fur den offentlichen Ver-
kehr befindet sich bereits mit der Donau-Wald-Briicke wenige Kilometer donauabwaérts
(Do-km 2266,23, St 2125 bei Winzer).

o Alle Unterhaltungsarbeiten erfolgen vom Wasser aus. Aus Griinden der Arbeitssicher-
heit ist es nicht moglich, die Stauanlage mit Wasserfahrzeugen von Oberwasser anzu-
fahren, solange der Verschluss Gberstromt ist.

o Das Wehr unterbindet die Wanderung von Fischen donauaufwarts. Um den Fischauf-
stieg zu gewahrleisten ist eine Fischaufstiegsanlage zu errichten.

o Die Hohe der festen Wehrschwelle ergibt sich aus baubetrieblichen Uberlegungen. Es
muss bei Herstellung der rechten Wehrbaugrube ein Umlegen der Donau in das teil-
weise fertiggestellte Bauwerk moglich sein, ohne einen Aufstau hervorzurufen.

2.1.33 Wehrverschluss

Wegen der komplexen Randbedingungen wurde zunéchst eine Variantenuntersuchung ver-
schiedener Wehrverschlisse (Klappe, Zugsegment mit Aufsatzklappe, Trommelverschluss,
Schlauchwehr) durchgefihrt. Als Vorzugsvariante wurde ein wassergefullter Schlauchver-
schluss weiterfiihrenden Untersuchungen (numerische Simulation, Durchflihrung von Versu-
chen an einem physikalischen Modell) zu Grunde gelegt.

Hauptergebnisse dieser Untersuchungen waren:

. Die Anforderungen an die Wehranlage kénnen durch einen wassergefillten Schlauch-
verschluss mit einer Verschlusshéhe von 4,5 m und einem Schlauchumfang von
14,5 m vollstandig erfullt werden.

o Um Resonanzschwingungen bei der Uberstromung zu vermeiden, sind auf dem
Schlauch zweireihige ,Stdrkorper” erforderlich.

o Um die Energieumwandlung mit Wechselsprung stabil im Tosbecken zu halten, ist eine
Eintiefung des Tosbeckens um 2,0 m nétig.
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Die BAW empfiehlt zur Reduzierung der Abstromgeschwindigkeiten aus dem Tosbe-
cken zusatzlich den Einbau von sog. ,Prallblocken (massive Stahlbetonkuben mit

2,0 m Hohe) auf der Tosbeckensohle. Im Zuge der 6kologischen Planung wurde aus
fischdkologischer Sicht vorgeschlagen, auf den Einbau von Prallblécken zu verzichten.
Der Entfall der Prallkdrper erfordert wegen erhdhter Abstromgeschwindigkeiten aus
dem Tosbecken eine Befestigung der nachfolgenden Sohle mit Wasserbausteinen auf
einer Lange von 50 m.

2.1.34 Gestaltung der Wehranlage

Die Anordnung und die Anzahl der Wehrfelder ist abh&ngig von der Verschlussart, den hyd-
raulischen Anforderungen des Hochwasserabflusses, den baubetrieblichen Erfordernissen
durch die Herstellung der Wehranlage in zwei Baugruben und den betrieblichen Anforderun-
gen bei Revisionsarbeiten mit Absperrung von Wehrfeldern.

Unter Abwagung dieser Aspekte hat sich die Anordnung von vier gleichgroRen Wehrfeldern
als Vorzugslésung ergeben.

Der Massivbaukorper der Wehranlage besteht in Donaulangsrichtung aus einem Vorboden,
einem Ablagetisch fur den Schlauchverschluss und einem Tosbecken zur Energieumwand-
lung des uberstromenden Wassers zur Vermeidung von Sohlerosion im Unterwasser. Der
Vorboden erhdlt eine Lange von 5 m auf Hohe 303,5 mNN. Um eine homogene Anstrémung
des Wehres sicherzustellen, wird die Donausohle nach oberstrom auf einer L&ange von

100 m einheitlich ebenfalls auf eine Kote von 303,5 mNN gebracht.

Um eine Reduktion der Schlauchhdhe zu ermdglichen wird der Ablagetisch 1,0 m hoher als
der Vorboden mit einer Hohe von 304,5 mNN ausgebildet. Der Ubergang vom Vorboden
zum Ablagetisch wird hydraulisch optimiert mit Krimmungsradien gemaf einer Jambor-
Schwelle gestaltet. Dies stellt eine optimale Geschiebeabfuhr Uber die feste Schwelle sicher.
Der Ablagetisch erhalt eine Lange von 10,0 m (ab der vorderen Klemmleiste). Um ein stabi-
les Ablegen des Schlauchs im Hochwasserfall (kein Flattern in der Stromung) sicherzustel-
len, wird der Ablagetisch horizontal ausgebildet.

Im Anschluss fallt die Betonoberkante senkrecht um 3,0 m nach unten auf die Kote des Tos-
beckens von 301,5 mNN. Die Modelluntersuchungen ergaben eine erforderliche Tosbecken-
lange von 12,0 m mit einem anschlieRenden Anzug mit der Neigung 1:3 auf die H6he des
Nachbetts von 303,5 mNN.

Insgesamt ergibt sich eine Lange des Wehres von der Pfeilervorderkante bis zum Ende des
Tosbeckens von knapp unter 40 m in Donaulé&ngsrichtung. Daran schliel3t sich noch eine
Nachbettsicherung mit Wasserbausteinen (50% LMB 5/40 + 50% LMB 10/60) auf einer L&n-
ge von 50 m an.

Die Oberkante der Wehrpfeiler befindet sich auf einer Hohe von 310,5 mNN und somit 1,5 m
Uber dem Stauziel. Diese Hohe ergibt sich aus der erforderlichen Installationshéhe der
Klemmschienen des Schlauchs. Sobald der Uberfallstrahl ins Tosbecken eingetaucht ist,
wird die Pfeilerh6he in Richtung Unterwasser auf ein Maf3 von 308,8 mNN (1,8 m tber MW)
reduziert.
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In Donauquerachse weisen die vier Wehrfelder in Hohe des Ablagetisches jeweils eine Brei-
te von 27,4 m auf. Sie werden seitlich durch Pfeiler begrenzt. Um ein faltenfreies Ablegen
des Schlauchs bei erhéhten Abflissen gewéhrleisten zu kénnen, sind die Pfeilerwande um
60° geneigt. Die Pfeilerkdpfe erhalten aus betrieblichen Griinden (z.B. Begehung zur Inspek-
tion der Klemmleisten) eine Mindestbreite von 1,5 m.

Die Gesamtbreite aller Wehrfelder, Wehrpfeiler und Randpfeiler betragt ca. 150 m.

Die Draufsicht auf das Wehr und die entsprechenden L&ngs- und Querschnitte sind in Anla-
ge 111.1.82 dargestellt.

2.1.35 Gestaltung der Fischaufstiegsanlage

Um den Fischaufstieg zu gewahrleisten wird — zusétzlich zum Umgehungsgewasser rechts
der Donau — am linken Ufer eine Fischaufstiegsanlage in naturnaher Bauweise angeordnet.
Sie besteht aus zwei getrennten Aufstiegswegen jeweils fur Niedrig- und Mittelwasser, die
als Raugerinne mit Beckenstrukturen ausgebildet sind. Die Fischeinstiege befinden sich im
Unterwasser auf unterschiedlichen Hoéhenlagen (je 1,0 m unter RNW bzw. MW), um auch bei
wechselnden Abflussverhaltnissen gute Einstiegsmdoglichkeiten fur die Fische zu bieten. Sie
weisen an der Sohle eine Breite von 6,5 m bzw. 14,0 m auf und bestehen aus Einzelbecken
mit einer L&nge von je ca. 7 m. Die Wasserspiegeldifferenz betréagt 10 cm von Becken zu
Becken. So ergibt sich im idealisierten Hauptstrémungskorridor eine Langsneigung von 1:86
bzw. 1:80.

Zwischen den beiden Fischaufstiegswegen befindet sich ein Gerinne, dessen Abfluss eben-
falls Uber ein Schlauchwehr gesteuert wird. Damit kann die Lockstrémung dem jeweiligen
Abfluss angepasst werden. Bei Abflissen Uber MQ wird ein weiteres Dotiergerinne zuge-
schaltet, so dass der Gesamtabfluss Uber die Fischaufstiegsanlage zwischen 8 m3/s und

24 m?3/s variiert werden kann.

Die entprechenden Schnitte durch die Fischaufstiegsanlagen sind in Anlage 111.1.83 darge-
stellt.

2.1.3.6 Betrieb der Wehranlage

Zur Steuerung der Schlauchverschliisse wird in den Schlauchen der Wasseruberdruck ver-
andert. Bei normalen Betriebszustanden werden Driicke bis zum 1,75-fachen des Oberwas-
serstandes (Schlauch in Revisionsstellung) erzeugt. Dies erfolgt fur jedes Wehrfeld getrennt
in einem eigenen Schacht innerhalb des Betriebshauses.

Ein Anheben des Verschlusses erfolgt, indem in einem offenen System nach dem Prinzip der
kommunizierenden Rohren der Uberlauf des Systems (ein sog. ,Wassersack*) vertikal nach
oben bewegt und entsprechend Wasser nachgefillt wird. Dadurch steigt der Innendruck im
Schlauch und er richtet sich auf.

Soll der Schlauch abgesenkt werden, so wird der Wassersack vertikal nach unten bewegt. In
der Folge lauft Uberflissiges Wasser aus dem System und wird ins Unterwasser des Wehres
abgeschlagen. Dadurch kann eine Regelungsgenauigkeit des Stauziels von wenigen Zenti-
metern erreicht werden.
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Die Gefahr des Einfrierens des wassergefiillten Schlauches hat durch die standige Uber-
stromung des Wehres geringere Bedeutung. Bei Bedarf kann durch eine Zirkulationsstro-
mung im Schlauch (permanente Befiillung bei gleichzeitigem Uberlauf des Systems) und
durch eine Kabelheizung in den Zulaufen weitere Abhilfe geschaffen werden.

Als Revisionsverschlisse sind im Ober- als auch im Unterwasser senkrecht stehende Plat-
tenverschliisse mit abgestrebten Pfosten vorgesehen. Die jeweiligen Pfeilerhdhen stellen die
maximalen Oberkanten der Revisionsverschliisse dar. Da keine Wehrbriicke vorgesehen ist,
mussen sie mit einem Betriebsschiff der WSV von unterstrom zum Wehr transportiert werden
und anschlieRend per Schiffskran und Taucherunterstiitzung montiert werden. Aus Grinden
der Arbeitssicherheit wird bei Taucherarbeiten im Randbereich des zu schlie3enden Wehr-
feldes vortbergehend das Nachbarfeld auch geschlossen.

2.14 Schleuse mit Vorhéfen

2141 Lage und Zufahrten

Der Schleusenkanal durchsticht die Mihlhamer Schleife und mindet jeweils tangential an
die bestehende Donau. Der Schleusenkanal hat eine eigene Durchstichkilometrierung (D-
km). Die Lage des Schleusenkanals ist in Anlage 111.1.19 dargestellt.

Der Schleusenkanal und die Schleuse werden beidseitig von Stauhaltungsddmmen im
Oberwasser bzw. von Hochwasserschutzdeichen im Unterwasser eingefasst. Am oberen
Ende des Schleusenkanals schliel3t sich am linken Ufer die Uferaufhohung mit einer Héhe
von HNQ + 0,2 m an. Der Stauhaltungsdamm Schleuse links geht in den Hochwasserdeich
Niederalteich-Donau Uber. Am rechten Ufer wird der Bereich zwischen Schleusenkanal und
Donau auf 1,5 m tber dem Stauziel aufgehéht. Landeinwarts der Auffullung verlauft der
Stauhaltungsdamm Schleuse rechts zur Wehranlage und weiter zum Deich Auterwoérth.

Am unteren Ende des Schleusenkanals gehen die Hochwasserschutzdeiche Schleuse links
bzw. rechts des Schleusenkanals in die Trasse der Deiche Winzer Donau bzw. Auterworth
Uber. Am rechten Ufer ist das bestehen bleibende Schdpfwerk Auterwdrth ein Zwangspunkt
fur die Trassierung des Deichs Schleuse rechts.

Die Dammhohen im Oberwasser betragen 4,5 - 6,0 m, die Deichhéhen im Unterwasser lie-
genbei4,0-4,5m.

Eine Fernwasserleitung, die bei D-km 1+869 den Oberwasserkanal quert, wird nach ober-
strom (Do-km 2273,33) verlegt und in der jetzigen Lage zuriickgebaut.

Das Schleusenbauwerk wird wegen der notwendigen Verringerung der Geschwindigkeit der
Schiffe bei der Einfahrt von Oberwasser etwas auf3ermittig nach unterstrom angeordnet.
Weiter wird die Schleuse gegeniiber der Kanalachse nach Westen verschoben. Damit ist
grundsétzlich die Moglichkeit vorhanden, zu einem spéteren Zeitpunkt die Schleuse Aicha
am Ende ihrer Lebensdauer durch einen Ersatzneubau zu ersetzen.
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Die Zufahrt zur Schleuse erfolgt auf asphaltierten Wegen von der St 2125. In den Polderteil
Auterworth gelangt man Uber eine Schleusenbriicke, deren Unterkante mindestens 8,0 m
Uber dem HNN liegt.

2.1.4.2 Randbedingungen

Bei der Planung des Schleusenkanals und der Schleuse sind folgende Randbedingungen
gegeben:

Die Mindestabmessungen von Schleusen und Vorhéfen sind in der DIN 19703 sowie

den ,Richtlinien fur die Gestaltung der Schleusenvorhafen der Binnenschifffahrtsstra-

Ben“ geregelt. Weitere Hinweise sind in den ,Empfehlungen tber die Mindestanforde-
rungen von Regelmal3en fur die Fahrrinne sowie den wasserbaulichen und sonstigen
Ausbau der Donau® (77. Tagung der Donaukommission, 2011) vorhanden.

Die Schleuse und der Vorhafen erhalten eine Ausristung (StoRschutz, Beleuchtung,
Poller und Schwimmpoller, Leitern) gemaf den Vorschriften der WSV fir die Ausrus-
tung von Schleusenanlagen bzw. Vorhafen.

Der Schleusenkanal ist so trassiert, dass unter Berilicksichtigung der fahrdynamischen
Erfordernisse der Flachenverbrauch minimiert ist. Im Oberwasser wird die Trasse, so-
weit fahrdynamisch maoglich, auferhalb des 6kologisch wertvollen Altwassers ,Alte Do-
nau“ trassiert. Im Unterwasser wird die Schleusenkanaltrasse zusatzlich danach fest-
gelegt, dass die geplante Fahrrinne im Bereich der Donau-Wald-Briicke mit der derzei-
tigen Fahrrinne tbereinstimmt, so dass keine Anderungen am Briickenbauwerk erfor-
derlich sind.

Der Schleusenkanal verlasst nach diesen Vorgaben die Donau im Bereich Do-km
2273,3 — 2273,7 (Oberwasser) und mindet im Bereich Do-km 2266,5 — 2266,8 (Unter-
wasser) wieder in die Donau. Als reprasentativ fur die anzusetzenden Wasserspiegel
sind Do-km 2273,4 (Oberwasser) und 2266,7 (Unterwasser).

Bezeichnung | Wasserspiegel [MNN] Variante C; g

Quelle: 3D-Berechnungen BAW,
2D-Berechnungen RMD

Oberwasser Unterwasser
(Do-km 2273,4) (Do-km 2266,7)
RNQ1097 309,00 (Stauziel) 303,90 (Herstellungszustand)
303,80 (Endzustand mit morphologischem
Nachlauf)
MQ 1997 309,00 (Stauziel) 305,10 (Herstellungszustand)
305,05 (Endzustand mit morphologischem
Nachlauf)
HNQ1097 309,70 307,70
HQ100°* 312,45 310,40

2 Bemessungswasserspiegel, WWA Deggendorf 29.09.2012
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o Die Hubhohen der Schleuse variieren demnach zwischen 5,2 m (bei RNQ) und 2,0 m
(bei HNQ). Die verbleibende Hubhohe bei HNQ resultiert ausschlielich aus dem
FlieRgefalle der Donau entlang der Muhlhamer Schleife.

o Aufgrund des Bauablaufes ist es notwendig, den Schiffsverkehr im Bauzustand der
Wehranlage auch ohne Stau uber die Schleuse zu fihren. Daher ist der Wasserstand
bei RNQ im Ist-Zustand ebenfalls eine Randbedingung fir die Planungen.

Bezeichnung Wasserspiegel [MNN] Istzustand
Quelle: 3D Berechnungen BAW

Oberwasser (Do-km 2273,4)

RNQ 1997 306,00

J Die Schifffahrtsachse muss so gewahlt sein, dass ein sicheres Ein- und Ausfahren vom
Schleusenkanal in die Donau durch die maRgebenden Schiffe und Schubverbénde bei
allen Abflussverhéaltnissen mdglich ist. Dies wurde durch numerische Untersuchungen
durch die BAW bestatigt.

o Soweit moglich sind die Schleusentore und sonstigen Verschliisse der Schleuse Aicha
identisch den bestehenden Schleusen Geisling und Straubing auszubilden. Dies er-
leichtert die Vorhaltung von Ersatzteilen sowie den Betrieb und Unterhalt.

o Eine Hochwasserabfiihrung tber die Schleuse ist nicht vorgesehen.

2.1.43 Gestaltung des Schleusenkanals und der Vorhafen
Querschnitt:

Im Bereich des Schleusenkanals ist eine Fahrrinnenbreite von 70 m geplant. Fir die Bo-
schungen ist eine Neigung von 1:3 vorgesehen. Sie werden mit einer durchlassigen Deck-
schicht aus Wasserbausteinen vor Wellenangriff geschutzt.

Beide Vorhafen erhalten auf der rechten Seite ein senkrechtes Ufer (Spundwénde). Das lin-
ke Ufer wird gebdscht ausgebildet, um einen spateren Ersatzneubau zu erleichtern.

Die Planie der Vorhéfen liegen 1,0 m Uber dem HNN.

Die Stauhaltungsddmme im Oberwasser weisen einen Freibord von 1,0 m gegeniber dem
HW 100-Wasserstand der Donau bei Do-km 2273,4 von 312,45 mNN auf. In die Stauhaltungs-
damme wird eine Dichtung bis in den Grundwasserstauer eingebracht.

Im Unterwasser erhalt der Hochwasserschutzdeich am linken Ufer ebenfalls ein Freibordmal3
von 1,0 m gegendber dem HWoo-Wasserstand der Donau bei Do-km 2266,7 von

310,40 mNN. Am rechten Hochwasserschutzdeich wird der Freibord auf 0,3 m reduziert, da
bei einem 100-jahrlichen Hochwasser der Polderteil Auterworth als Hochwasserriickhalte-

325



Variantenunabhéangige Untersuchungen zum Ausbau der Donau zwischen Straubing und Vilshofen
IIl. Bericht zur Variante C2,80 2. Ausbaumafnahmen 2.1 Wasserstral3e

raum Uberflutet wird und der rechte Hochwasserschutzdeich beidseitig ohne Wasserspiegel-
unterschiede eingestaut wird.

Die Querschnitte im Unter- sowie Oberwasser der Schleuse sind als Anlagen 111.1.84 und III.
1.85 beigefugt. Kennzeichnende Querschnitte sind in den Anlagen 111.1.67 und 111.1.68 dar-
gestellt.

Langsentwicklung:

Wahrend des Wehrbaus verlauft der Schiffsverkehr bereits in der Schleuse. Dies bedingt,
dass eine Einfahrt in den Schleusenkanal auch ohne Stauwirkung bei derzeit vorliegenden
Wasserstanden moglich sein muss. Die Sohle des oberen Schleusenkanals erhalt demnach
— wie im Ist-Zustand auf der Donau - eine Herstelltiefe von 2,3 m unter RNW, entsprechend
303,70 mNN.

Die Langsschnitte durch den Schleusenkanal und die Schleuse sind in Anlage 111.1.86 darge-
stellt.

2.1.4.4 Gestaltung der Schleusenanlage

Die Schleuse weist eine nutzbare Kammerlange von 230 m und eine Breite von 24,0 m auf.
Die gesamte Bauwerkslange des Massivbaukorpers liegt unter Berlicksichtigung des Platz-
bedarfes flr den Stof3schutz, fur die Tore und die Revisionsverschlisse, fur das Fillsystems
sowie fur die erforderlichen Sicherheitsabstéande etwa bei 380 m.

Die Drempeltiefe der Schleuse betragt mindestens 4,00 m unter RNW.

Die Schleusenplanie und das Schleusenunterhaupt werden auf eine Hohe von 311,20 mNN
geplant. Dies entspricht einer Héhe von 1,5 m Uber dem HNN des Oberwassers, sowie
80 cm Uber dem HW,q des Unterwassers.

Das Schleusenoberhaupt erhélt eine Hohe HW 190 im Oberwasser mit 1 m Freibord. Die
Stauhaltungsddmme im Oberwasser werden mit Querdammen an das Oberhaupt ange-
schlossen. Damit wird ein Hochwasserabfluss tiber den Schleusenkanal unterbunden.

Als hydraulisches Fullsystem ist am Ober- wie am Unterhaupt ein Umlaufsystem mit Umlauf-
kanélen vorgesehen. Das Fiillsystem ist entsprechend dem Fiillsystem der Schleuse Strau-
bing geplant.

Als Verschlisse sind an beiden Hauptern Stemmtore vorgesehen.

Die Ausbildung erfolgt identisch zu den Schleusen Geisling und Straubing, so dass fur die
Schleuse Aicha keine eigenen Ersatztore vorzuhalten sind. Die Drempeltiefe am Oberhaupt
ist hierzu etwas tiefer gelegt.

Die Anordnung eines Portalkrans ist nicht eingeplant. Der Torwechsel soll mittels Autokran
erfolgen.
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2.1.45 Betrieb der Schleusenanlage

Bei der Schleuse Aicha handelt es sich um eine Flussschleuse, d.h. das Betriebswasser wird
komplett dem Oberwasser entnommen und dem Unterwasser wieder zugegeben. Beim Ab-
fluss RNQ (minimaler Abfluss bei gleichzeitig maximaler Fullhéhe) werden pro Stunde ca.
3% des Abflusses der Donau im Oberwasser entnommen und im Zuge des Schleusungsvor-
ganges dem Unterwasser zugegeben. Bei Mittelwasser reduziert sich dieser Wert auf ca. 1%
des Abflusses. Nur diese Wassermenge steht im Bereich der Mihlhamer Schleife nicht mehr
zur Verfigung. Der weitaus grofite Anteil des Donauwassers (ca. 97 — 98 %) fliel3t weiterhin
- also wie bisher - durch die Muhlhamer Schleife.

Die erforderliche Dauer fur einen kompletten Durchlauf des Schleusungsvorganges (,Kreu-
zungsschleusungsdauer®) hangt vom Befiillsystem, der Belegung der Kammer, der Bewe-
gungszeiten aller Verschliisse sowie von erforderlichen Schutzzeiten ab. Die Kreuzungs-
schleusungsdauer wird sich in Aicha in einer GréRenordnung von einer Stunde bewegen.

Als Revisionsverschluss fur die Schleusentore ist ein senkrecht stehender Plattenverschluss
vorgesehen. Die einzusetzenden Platten werden dabei identisch mit dem Revisionsver-
schluss der Wehranlage konstruiert, so dass diese Bauteile bei beiden Anlagen eingesetzt
werden kénnen. Bei den senkrecht stehenden Tragern ist die Baugleichheit nur beschrankt
madglich.

Im Falle einer ernsthaften Havarie mit durchstromter Schleusenkammer (Notfall) kann der
Plattenverschluss nicht gegen den Stromungsdruck gesetzt werden. Fir diesen Fall sind in
der Massivbaukonstruktion Nischen vorgesehen, in die die Rolldammbalken der Schleuse
Straubing eingesetzt werden kénnen. Fir das Setzen ist der Einsatz eines Mobilkrans erfor-
derlich.

2.1.5 Stauraum und Binnenentwasserung

2151 Uferaufhohung und Stauraum

Im staugestitzten Abschnitt oberstrom der Stufenstelle ist bereichsweise beidseitig der Do-
nau eine Uferaufhdhung erforderlich.

Die Uferaufhéhung auf der rechten Donauseite grenzt dabei das Umgehungsgewéasser von
der Donau ab. Damit werden unkontrollierte Zufliisse von der Donau in das Umgehungsge-
wassersystem verhindert und eine Grundwasserregulierung im Umgehungsgewassersystem
ermdglicht. Weiterhin ist die Uferaufhohung zur Gewahrleistung der Sichtbarkeit der Ufer fir
die Schifffahrt bei héheren Wasserstanden erforderlich. An einigen Bereichen sind die Ufer-
hohen an die erhéhten Wasserstande anzupassen.

Das rechte Donauufer wird von der Einmindung des Altwassers ,Staatshaufen® bei Do-km
2277,2 bis zur Wehrstelle bei Do-km 2273,0 durchgehend aufgehdht. Die Uferaufhéhung
vom Staatshaufen bis auf Hohe Thundorf verlauft weitgehend auf der Trasse von bestehen-
den Vorlandwegen. Zwischen Thundorf und der Wehrstelle verlauft die Uferautfhhung unmit-
telbar am Ufer oder im Bereich bestehender Parallelwerke.
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Das linke Ufer vor Niederalteich wird geringfligig aufgehéht. Weitere geringfugige
Uferaufh6hungen auf der linken Seite erfolgen im Vorland Ochsenwdrth und im Schleusen-
zufahrtsbereich.

Die Hohe der Uferaufhdhung liegt auf Hohe HNN,;+0,20 m im unteren Bereich zur Gewahr-
leistung der Sichtbarkeit der Ufer fur die Schifffahrt und MW,;+0,70 m im oberen Bereich zur
Gewdbhrleistung des Wellenschlagschutzes und der Beibehaltung der Uberstrémungshéaufig-
keit der Vorlander.

Soweit die Uferaufh6hung direkt am bestehenden Ufer verlauft, wird sie mit Steinwurf gesi-
chert und schlief3t direkt an die bestehende Ufersicherung an.

Fur Unterhaltungszwecke ist die Krone mit einer Breite von 3 m befahrbar ausgebildet. Die
Krone der Uferaufthohung wird in der Regel mit Schottertragschicht befestigt. Bei Do-km
2273,50 - 2273,60, 2274,10 - 2274,80, 2275,28-2275,35 und 2276,85-2277,15 erfolgt die
Kronenbefestigung mit Steinwurf mit Vollverguss aus Magerbeton.

Die Boschung der Uferaufhéhung wird an Stellen, in denen sie Wellenschlag oder Stromun-
gen ausgesetzt ist, mit Wasserbausteinen gesichert. Sind diese Lastfélle nicht zu erwarten,
wird die Boschungsoberkante mittels einer Oberbodendeckschicht ausgebildet.

Die wesentlichen Regelquerschnitte der Uferaufhthung sind in Anlage 111.1.70 enthalten.

AuRRer der Uferaufhohung sind keine zuséatzlichen Maflinahmen fur die Ufersicherung im
Stauraum erforderlich, da die Oberkante der bestehenden Ufersicherung bereits in ausrei-
chender Hohe in Bezug auf die kiinftigen Wasserstande liegt.

Im Einzelnen sind fiir die Uferaufh6hung folgende MaRhahmen vorgesehen:

Uferaufhdhung linkes Donauufer

Das Gelande an der Schleusenzufahrt bis zur Einmiindung des Altwassers ,0chsenwdrth®
bei Do-km 2273,74 wird zur Gewahrleistung der Sichtbarkeit der Ufer fir die einfahrende
Schifffahrt in die Schleuse auf HNN;+0,20 m aufgehoht.

Das Altwasser Ochsenwdrth bleibt an die Donau angeschlossen und wird eingestaut.

Das Ufer am Vorland Ochsenworth wird von Do-km 2273,77 bis 2273,92 auf HNN,;+0,20 m
aufgehdht. Stromaufwarts ist die Uferhdhe bereits ausreichend. Der Verbindungsweg zwi-
schen Ufer und Deich bei Donau-km 2274,68 wird ebenfalls auf HNN,;+0,20 m aufgehdght.

Die Uferh6he des Deichvorlandes von Do-km 2275,00 bis 2276,00 liegt hoher als MW,;+0,70
m. Im Deichvorland werden die Grundwasserstande angehoben.

Bei Niederalteich wird im Bereich Do-km 2276,00 bis 2276,50 der Uferbereich auf
MW,;+0,70 m aufgehdéht. Beim Schiffsanleger wird das angrenzende Vorland auf MW,;+0,70
m aufgehdoht, der Schiffsanleger wird angepasst.

Die Fahranlegerrampe bleibt unveréandert erhalten. Der Pegel Niederalteich wird angepasst.
Der Schutzhafen Niederalteich bleibt durch die Aufhéhung der Mole erhalten. Die Grundwas-
serstande im Vorland werden angehoben.
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Uferaufhdhung rechtes Donauufer

Das rechte Donauufer wird vom Wehr bei Do-km 2273,00 bis 2274,80 auf HNN,;+0,20 m
aufgehoht. Die Ufersicherung wird angepasst.

Der Duker einer donauquerenden Trinkwasserversorgungsleitung wird von der
Uferaufhéhung bei Do-km 2273,10 gekreuzt. Der Diker wird im Zuge des Wehrbaus besei-
tigt, die Trinkwasserversorgungsleitung wird bei Donau-km 2273,34 im Durchpressverfahren
neu verlegt.

Bei Donau-km 2273,50 wird die Miindung eines Altwassers von der Donau abgetrennt, das
Altwasser wird von Kanuten und Ruderern zur Umfahrung des Wehres genutzt und miindet
somit kinftig unterhalb des Wehres.

Im Bereich Do-km 2274,10 bis 2274,80 wird das bestehende Parallelwerk auf HNN,;+0,20 m
aufgehoht. Es erfillt kiinftig eine Seitendammfunktion. Von Do-km 2274,10 bis 2274,50 wird
die Uferaufh6hung dabei auf der donauseitigen Kiesanlandung hergestellt, die landseitige
Bdschung schliel3t am bestehenden Parallelwerk an. Zwischen Do-km 2274,50 und 2274,80
schlief3t der donauseitige Béschungsfuld am Parallelwerk an, da die Kiesanlandung nicht
mehr ausreichend Aufstandsflache fir die Uferaufh6hung bietet. Das Altwasser wird von der
Donau abgetrennt. Der von Do-km 2274,10 stromaufwarts gelegene Teil des Altwassers wird
an das Umgehungsgewasser angeschlossen, der stromabwarts gelegene Teil wird zur Um-
fahrung des Wehres von Kanuten und Ruderern genutzt.

Bei Do-km 2274,10 wird in die Uferaufhdhung eine Bootsgasse eingebaut, die die Umfah-
rung des Wehres ermoglicht. (siehe Kapitel 2.1.5.4).

Von Do-km 2274,80 bis 2276,85 wird die Uferaufhéhung weitestgehend auf vorhandenen
Wegen gefiihrt. Die Hohe der Uferaufh6hung betragt nun bis zum oberen Ende MW,;+0,70
m.

Der Auslauf des Schopfwerkes Thundorf wird bei Do-km 2275,3 durch die Uferaufhéhung
von der Donau abgetrennt. Die Vorflut erfolgt kiinftig Gber das Umgehungsgewasser.

Ab Do-km 2275,6 stromaufwarts verlauft die Uferaufhéhung nicht mehr am unmittelbaren
Donauufer, sondern auf bestehenden Vorlandwegen. Teile der Uferaufhéhung beschréanken
sich auf die Befestigung bestehender Wege, auf die eigentliche Aufhdhung kann aufgrund
der vorhandenen Gelandehdhen streckenweise verzichtet werden.

In den Flachen zwischen der Uferaufhéhung und der Donau werden die Grundwasserstande
erhoht.

Der Fahranleger Thundorf bleibt unverandert erhalten.

Der Durchlass zu einem Altwasser bei Do-km 2276,5 wird durch die Uferaufhbhung gekreuzt
und riickgebaut.

Bei Do-km 2276,8 kreuzt das Hauptzulaufbauwerk fir das Umgehungsgewasser die
Uferaufhohung. Eine neue Brlicke stellt die Verbindung Gber das Zulaufbauwerk (Sohlgleite)
her.
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Die Mindung des Altwassers ,Staatshaufen® wird von Do-km 2276,85 bis 2277,15 von der
Donau durch die Uferaufh6hung abgetrennt. Die Hohe des Steinwurfdammes liegt auf
MW,;+0,70 m, ein Abschnitt der Krone wird als Zulauf Nr.10 des Umgehungsgewassers ab-
gesenkt.

Zur Vermeidung von nachteiligen Auswirkungen auf die Vorlandbereiche zwischen Umge-
hungsgewasser und der Donau durch Erhéhungen der Grundwasserstande wird in der
Uferaufh6hung auf der ganzen Lange von Do-km 2273,0 bis 2277,2 eine Dichtwand bis in
den undurchlassigen Grundwasserstauer eingebaut. Im Bereich der Uferaufhéhung wird bis
Donau-km 2276,85 die Dichtwand mit Erdbeton hergestellt. Der Baubereich befindet sich in-
nerhalb der Aufstandsflache Uferaufhohung. Die Dichtwand setzt sich oberstrom der
Uferaufh6hung bis Do-km 2279,4 fort. Die Dichtwandachse liegt hier im Bereich des beste-
henden Steinwurfes am Donauufer. Aufgrund der schlechten Zuganglichkeit im Uferbo-
schungsbereich und zur Vermeidung von okologischen Eingriffen wird die Dichtwand ober-
strom von Do-km 2276,85 als Spundwand vom Wasser aus hergestellt. Die Oberkante der
Dichtwand liegt auf Héhe etwa MW,

2.15.2 Binnenentwasserung links

Allgemein:

Die Anhebung der Donauwasserspiegel durch die Staustufe bei Aicha bewirkt ohne weitere
Malnahmen zunéachst einen Anstieg des Grundwasserspiegels bei Niedrig- und Mittelwasser
in den Vorlandbereichen und im Binnenland. Mit MaRnahmen der Binnenentwasserung wer-
den nachteilige Auswirkungen durch die Anhebung der Donauwasserstande vermieden.

Das Planungsgebiet der Binnenentwasserung linke Donauseite reicht von Do-km 2281,
Radwegunterfihrung unter der BAB A3 bei Halbmeile, bis Do-km 2266,5, untere Miindung
des Schleusenkanals und betrifft die Gebiete landseits der Hochwasserdeiche. Das Pla-
nungsgebiet setzt sich aus Flachen mit unterschiedlichen Anspriichen an die Grundwasser-
verhaltnisse zusammen.

Von Do-km 2281 bis 2276,5 unmittelbar oberstrom von Niederalteich befinden sich binnen-
seitig der Deiche bzw. der BAB A3 landwirtschaftlich genutzte unbesiedelte Flachen.

Von Do-km 2276,5 bis 2275,8 befindet sich die Ortschaft Niederalteich unmittelbar binnen-
seitig der bestehenden Deiche. Die Bebauung reicht bereichsweise bis an den Deichful? her-
an.

Von Do-km 2275,8 bis 2266,5 schlielRen unterstrom der Ortschaft Niederalteich landwirt-
schaftlich genutzte Flachen und 6kologisch hochwertige Flachen der Gundelau an. In diesen
Flachen befinden sich die beiden Hofstellen Aichet, die Hofstelle Gundlau und ein Wohnhaus
bei der ehemaligen Fahriberfahrt Auterworth.

In den schmalen Vorlandbereichen auf der linken Donauseite sind keine Binnenentwasse-
rungsmafinahmen vorgesehen. Die Grundwasserstande werden hier entsprechend den er-
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hohten Wasserstanden in der Donau angehoben. Die Vorlander werden vielfach dkologisch
Uberplant.

Ab den Flachen der sogenannten Scheibe oberstrom von Niederalteich bis zum unteren En-
de des Planungsgebiets der Binnenentwasserung linke Donauseite stromt das Grundwasser
nicht wie im Normalfall von der Landseite der Donau zu, sondern das Grundwasser stromt
aus der Donau heraus zur tiefer liegenden Hengersberger Ohe.

Im Bereich von Do-km 2271,5 bis 2272,9 befindet sich im vorhandenen Donaudeich der
Muhlhamer Schleife eine Dichtwand (Schmalwand), die bis in den Grundwasserstauer reicht.

Ziele:

In den oben genannten drei Bereichen hat ein Grundwasseranstieg unterschiedliche Auswir-
kungen. Fir die drei Abschnitte sind demnach verschiedene Ziele der Grundwasserbeein-
flussung durch Malinahmen der Binnenentwasserung vorhanden.

Landwirtschaftliche Fldchen oberstrom Niederalteich

Die landwirtschaftlichen Flachen weisen grof3teils einen relativ hohen Flurabstand zu den
bestehenden Grundwasserstanden auf. Eine moderate Anhebung der Grundwasserstande
ist somit moglich, es dirfen sich jedoch keine nachteiligen Auswirkungen auf die landwirt-
schaftliche Nutzung ergeben.

Der Grundwasserflurabstand sollte bei Niedrig- und Mittelwasserverhaltnissen in einem flr
die Landwirtschaft glinstigen Bereich liegen. Grundwasserflurabstande von 1,2 m sollen da-
bei nicht unterschritten werden.

Ortsbereich Niederalteich

Fur die Bebauung ist der Mittelwasserstand des Grundwassers malRgebend. Ziel ist es, den
Grundwasserspiegel etwa auf Mittelwasserniveau einzustellen.

Landwirtschaftliche und 6kologisch hochwertige Flachen unterstrom Niederalteich

In den landwirtschaftlich genutzten Flachen auf der linken und rechten Schleusenseite und in
den 6kologisch hochwertigen Flachen der Gundelau sind die Grundwasserstande im Niedrig-
und Mittelwasserbereich sowie die Schwankungsamplitude maglichst unverandert zu belas-
sen.

Planungskonzept:

Das Konzept der Binnenentwasserung sieht im Wesentlichen folgende MaRhahmen vor:

Binnenseitig der neuen und aufgehdhten Deiche werden bereichsweise neue Grében herge-
stellt, die mit der Grabensohle bis in den grundwasserfiihrenden Kieskorper als Grundwas-
serleiter reichen oder mit Kiesdrainagen an den grundwasserfiihrenden Kieskorper ange-
schlossen werden. Die Wasserspiegelhohen in den neuen Graben beeinflussen dann tber
die Verbindung der Graben mit dem grundwasserfiihrenden Kieskorper den Grundwasser-
stand auf der Binnenseite.
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Mit Regulierungsbauwerken im Graben oder mit Zuflusswassermengen von der gestauten
Donau kdnnen die Wasserspiegelhéhen in den Graben variabel eingestellt werden. Die Gra-
benwasserstande und die binnenseitigen Grundwasserstande kdnnen damit in Abhangigkeit
von den Donauwasserstéanden festgelegt werden.

In bestimmten Abschnitten sind zuséatzlich Dichtwande in den Deichen vorgesehen, die bis in
den Grundwasserstauer reichen. Damit wird ein Zustrom von Grundwasser aus der aufge-
stauten Donau unterbunden, mit dem Vorteil, dass eine Anhebung der Grabenwasserstéande
und der binnenseitigen Grundwasserstande mit grof3erer Sicherheit vermieden wird.

MaRnahmen:

Landwirtschaftliche Flachen oberstrom Niederalteich

In den landwirtschaftlichen Flachen landseits der BAB A3 im Bereich Seebach werden die
Grundwasserstande etwas angehoben. Zur Begrenzung der Anhebung wird der Wasser-
spiegel im Grabensystem Deggenauer Graben, Alte Donau, Konsee um ca. 20 cm abge-
senkt. Die vorhandene Schwelle am Einlauf in den Konsee wird hierfur entfernt. Die Absen-
kung des Grabenwasserspiegels wirkt sich bis zur Miindung des Seebachs aus.

Im Bereich der Scheibe nérdlich von Niederalteich wird ein neuer Graben als binnenseitige
Verlangerung des bestehenden Niederalteicher Grabens entlang des Deichs Scheibe ange-
legt. Der Graben reicht bis in den Grundwasserleiter. Der Graben wird durch Drangewasser
der Donau gespeist, der Grabenwasserstand kann Uber ein neues Schitz oberstrom der
Ortschaft Niederalteich auf Hohe Do-km 2276,3 gesteuert werden. Der neue Graben reicht
von Deich-km 1+270 bis 1+980 des Deichs Scheibe und miindet dort in den bestehenden
Graben Niederalteich. Der Graben Niederalteich wird durch eine Kiesdrainage hydraulisch
wirksam an den Grundwasserleiter angebunden. Das im neuen Graben anfallende
Drangewasser wird Uber das vorhandene Binnenentwasserungssystem zum Schopfwerk
Niederalteich an der Hengersberger Ohe abgefihrt.

Zusatzlich wird ab Do-km 2277,0 stromabwarts eine Dichtwand im neuen Deich Scheibe er-
stellt, die bis in den Grundwasserstauer reicht. Die Dichtwand ist erforderlich, um den
Grundwasserzustrom in die unmittelbar hinter dem Deich liegenden Flachen zu begrenzen.

Ortsbereich Niederalteich

In der gesamten Lange entlang der Bebauung der Ortschaft Niederalteich wird die Dicht-
wand von Do-km 2277,0 bis 2275,8 fortgesetzt. Zusatzlich wird ab der Deichscharte bei der
Fahruberfahrt in Richtung unterstrom eine neue Sickerleitung zur Grundwasserfestlegung
eingebaut. Die Sickerleitung mundet in den Gundelaugraben. Die Dichtwand verhindert den
Zustrom von Grundwasser aus der Donau durch die erhfhten Donauwasserstande. Zusétz-
lich reduziert die Dichtwand bei Hochwasserereignissen den Anstieg der Grundwasserstan-
de im Ortsbereich.

Landwirtschaftliche und 6kologisch hochwertige Flachen unterstrom Niederalteich

Binnenseitig des aufgehthten Deichs wird ein neuer Graben, der Graben Gundelau ange-
legt. Der Graben fuihrt entlang des Deichs Niederalteich Donau weiter entlang des Schleu-
senkanals und mundet in freier Vorflut in den unteren Schleusenvorhafen in die Donau. Der
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Gundelaugraben wird mit Sielen durch die Deiche Gundelau, die Schleusenzufahrt und den
linken Hochwasserdeich im Schleusenunterwasserkanal hindurchgefiihrt. Im Bereich der
Klaranlage Niederalteich wird der Gundelaugraben verrohrt. Die Sohle des Gundelaugrabens
fallt parallel zum Donau- und zum Grundwasserspiegel des Ist-Zustands. Im Graben stellt
sich somit in Abhangigkeit von der vorhandenen Wassermenge ein Wasserstand mit dem
FlieRgefalle der Donau im Ist-Zustand ein.

Die Wassermenge im Graben kann tber ein Zulaufbauwerk unterstrom der Klaranlage Nie-
deralteich, bezeichnet als Siel Klaranlage, gesteuert werden. Mit diesem Siel kénnen Uber
die Steuerung der Abflussmenge im Graben die Grabenwasserstéande und damit die Grund-
wasserstande im Niedrig- und Mittelwasserbereich eingestellt werden.

Unterstrom der Ortschaft Niederalteich wird die Dichtwand von Do-km 2275,8 bis zur Klaran-
lage Niederalteich, Do-km 2275,1, unterbrochen. Ab der Klaranlage wird die Dichtwand bis
zu den oberen Hochwasserdeichen am Schleusenoberkanal hin geftihrt. Die Liicke in der
Dichtwand dient dem Grundwasseraustausch und der Speisung des Grundwassers, das hier
von der Donau weg zur Hengersberger Ohe hin stromt.

Im Hochwasserfall wird das Siel Klaranlage geschlossen, sodass keine erhdhten Wasser-
mengen in den Gundelaugraben eingeleitet werden. Ebenso wird das Siel im linken Schleu-
sendeich und der Schleusenzufahrt geschlossen. Die Entwésserung des Gundelaugrabens
erfolgt in diesem Fall Uber eine Schwelle in den Graben der Altrinne und von hier Gber das
neue Schopfwerk Altrinne in die Hengersberger Ohe.

Im Falle der Flutung des Retentionsraums des Polderteils Gundelau wird auch das Siel
Ochsenwdrth im Deich Gundelau geschlossen, der Teil des Gundelaugrabens, der im Polder
Niederalteich liegt, entwassert in diesem Fall Giber eine Schwelle und einen vorhandenen
Graben zum neuen Schopfwerk Gundelau.

Schopfwerk Altrinne

Das Schopfwerk Altrinne wird am Deich Gundelau im Bereich der Tieflage Altrinne neu er-
richtet. Das Schopfwerk entwéssert den Polderteil Gundelau und den Gundelaugraben im
Hochwasserfall, wenn das Siel Schleusendeich am unteren Schleusenvorhafen geschlossen
ist.

Das Schopfwerk wird mit Mahlbusen ausgefiihrt. Der zuldssige Binnenwasserspiegel betragt
306,5 m, die maximale Leistung 1 m3/s.

Das Altwasser ,Alte Donau/Alte Ohe® unterhalb der Gundelau entwéssert Uber einen neuen
Graben in den Mahlbusen des Schopfwerks Altrinne und von dort in die Hengersberger Ohe.

Auswirkungen auf die Grundwasserstande:

In den landwirtschaftlichen Flachen im Bereich Seebach ergeben sich Grundwasseranhe-
bungen von bis zu 80 cm bei Niedrigwasser und 30 cm bei Mittelwasser. Im Uberwiegenden
Teil der Flachen liegen hier gespannte Grundwasserverhaltnisse vor, der Flurabstand der
Grundwasserdruckhohe liegt grof3tenteils tGber 1,20 m.
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Im Bereich der Scheibe ergeben sich Anhebungen des Grundwasserstands bei Niedrigwas-
ser von bis zu 50 cm, bei Mittelwasser betragen die berechneten Veranderungen weniger als
20 cm. Auch hier liegen grofitenteils gespannte Grundwasserverhaltnisse vor mit zum Teil
sehr méachtigen Auelehmschichten. Der Grundwasserflurabstand betragt mehr als 1,20 m.

Im Ortsbereich Niederalteich ergeben sich bei Niedrig- und Mittelwasser Veranderungen von
weniger als 20 cm im Grundwasser gegenlber dem Ist-Zustand.

In den Flachen unterstrom von Niederalteich werden die Grundwasserstande bei Niedrig-
und Mittelwasserverhaltnissen mit einer sehr groRen Ubereinstimmung zum Ist-Zustand er-
reicht. Lediglich im Bereich der Altrinne sind Grundwasseranhebungen in einer Gré3enord-
nung von 30 cm bei Niedrig- und Mittelwasser zu erwarten.

2153 Binnenentwasserung rechts mit Umgehungsgewasser

Das Planungsgebiet umfasst das ca. 11 km lange, rechtsufrige Vorland der Donau zwischen
Isarmindung und Aicha (Do-km 2281,9 bis Do-km 2270,9).

Folgende Bereiche sind Teil des Projektgebietes:

o Isar-Mindungsgebiet mit Altarmen und Stillwasserzonen
. Altwasser ,Staatshaufen”
o Langgezogener, schmaler Vorlandbereich bei Thundorf

o Bestehende und durch Deichriickverlegungen gewonnene Vorlander zwischen
Thundorf und Aicha

. Altwasser bei Aicha

Bei Do-km 2278,7 miindet der Stdgermuhlbach in das Altwasser Staatshaufen. Der
Stogermihlbach wird von Isarwasser gespeist und mit einer relativ konstanten Wasserfiih-
rung von 3 m3/s bei Niedrigwasser und 5 m3/s bei Mittelwasser und hoheren Abflussverhalt-
nissen beaufschlagt.

Das geplante Gewassersystem hat eine Gesamtlange von ca. 14 km (davon ca. 9,5 km Ge-
wasserneubau). Es erstreckt sich von der Isarmiindung bis zur Mihlhamer Schleife bei Ai-
cha. Dieses Gewassersystem wird im oberen Abschnitt als Altarmsystem Isar—
Staatshaufen, unterstrom Do-km 2276,7 als Umgehungsgewasser bezeichnet.

Die im Folgenden beschriebenen Planungen sind in den technischen Lagepléanen

(M 1:5.000, M 1:10.000, 1:50.000), im Lageplan Anlage 111.1.32, in den Langsschnitten der
Anlage 111.1.42 und 111.1.43 sowie in einem Detailplan des Hauptzulaufbauwerkes (Anlage
[11.1.87) dargestellt.

Die Ermittlung der Wasserstande, FlieRtiefen und der FlieRgeschwindigkeiten erfolgte mit
dem zweidimensionalen Stromungsmodell HYDRO_AS-2D.

Die Ermittlung der Grundwasserstéande erfolgte mit dem dreidimensionalen mehrschichtigen
numerischen Grundwassermodell FEFLOW 5.3.
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Fur die gewadssermorphologischen Fragestellungen (Geschiebetransport, Auflandungs- und
Erosionsprozesse) wurde das zweidimensionale Geschiebetransportmodell HYDRO_GS-2D
verwendet.

Zur Verbesserung der geologischen Datengrundlage des gewassermorphologischen Modells
wurden im Rahmen der variantenunabhangigen Untersuchung zwo6lf Bohrungen und zwolf
schwere Rammsondierungen (DPHSs) zusatzlich zu den bereits vorhanden Bohrungen in ge-
planter Gewasserachse durchgefinhrt.

Die Zulaufbauwerke wurden fischékologisch nach dem Merkblatt DWA-M 509, dem
DWA Themenheft ,Naturnahe Sohlgleiten“ und dem Praxishandbuch ,Fischaufstiegsanlagen
in Bayern“ bemessen und konstruiert.

Ziele:
Im beschriebenen Planungsgebiet sollen folgende Ziele erreicht werden:

Erhalt der Grundwasserstande und Grundwasserschwankungen

Die vorhandenen Grundwasserstande und Grundwasserschwankungen sollen trotz Stauwir-
kung des Wehres mdglichst wie im Ist-Zustand beibehalten werden, insbesondere im Natur-
schutzgebiet ,Staatshaufen®.

Erhalt der 6kologischen Durchgangigkeit fiir den Fischaufstieg

Durch den Bau des Wehres bei Do-km 2273,0 wird die Langsdurchgangigkeit fur den Fisch-
aufstieg in der Donau unterbrochen. Die Unterbrechung der Langsdurchgangigkeit nach
stromaufwarts wird durch ein Umgehungsgewasser vermieden. Die Durchgangigkeit strom-
abwarts bleibt durch den standigen Wehriberlauf erhalten.

Erhalt der standigen lateralen Vernetzung der Altwasser mit der Donau

Durch die temporéare Entkoppelung des Altwassers ,Staatshaufen“ und des donaunahen Alt-
wassers (Do-km 2280,7 bis 2278,7) von der Donau mittels der Uferaufhéhung bzw. zwei
kleinen Dammen wird die laterale Vernetzung dieser Altwasser mit der Donau unterbrochen.
Diese Unterbrechung wird durch geeignete Verbindungsgewasser zwischen der Donau und
den Altwéssern wieder aufgehoben werden.

Schaffung von FlieRgewasserlebensraum

Als Ausgleich fur die aquatischen Eingriffe in der Donau wird mit dem Umgehungsgewasser
neuer FlieRgewasserlebensraum mit dynamischer Eigenentwicklung geschaffen werden.

Planungskonzept

Erhalt der Grundwasserstande

Mit der Herstellung eines im Vorland verlaufenden Gewassersystems zwischen der Isarmiin-
dung (Do-km 2281,9) und der Wehranlage (Do-km 2273,0) werden neue Grundwasservor-
flutgewasser geschaffen, welche in dem staubeeinflussten Donauabschnitt auf der rechten
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Donauseite die grundwasserregulierende Vorflutrolle ibernehmen. Unterstrom der Wehran-
lage ist wie bisher die Donau der Grundwasservorfluter.

Die Wasserspiegellagen im Altarmsystem und im Umgehungsgewasser werden durch die
Geometrie der FlieBquerschnitte und die unterschiedlichen Abflussmengen eingestellt. Uber
sieben neue Zulaufbauwerke (davon zwei mit Steuerungsmoglichkeit) erfolgt die entspre-
chende Abflussbeaufschlagung des Gewassersystems (siehe nachfolgende Tabelle Nr. 1).
Die Regulierung der Grundwasserstande erfolgt bis zur Uberflutung der Vorlander.

Die Grundwasserstande werden kinftig durch die Wasserstande in dem Gewdassersystem
festgelegt. Dies ist méglich, da die Gewassersohlen weitgehend mit dem grundwasserfiih-
renden Kieskdrper (Grundwasserleiter) verbunden sind. Die aktuell vorhandenen Grundwas-
serstande und Grundwasserschwankungen in der Flussaue kénnen durch Erzeugung geeig-
neter Wasserspiegellagen und Schwankungsamplituden im Altarmsystem Isar - Staatshau-
fen und dem anschlieBenden Umgehungsgewasser nahezu wie im Ist-Zustand erhalten wer-
den. Voraussetzung hierflr ist die weitgehende Entkoppelung der Wasserstéande in den Alt-
wassern und der Grundwasserstande im Vorland vom Donauwasserspiegel im unteren und
mittleren Abflussbereich, in dem eine Stauwirkung auf die Donauwasserspiegel vorliegt. Bei
hoheren Wasserstanden wird das Vorland breitflachig wie bisher zuerst von der Isar spater
auch von der Donau Uberstromt (siehe auch dieses Kapitel unter ,Zufliisse an Isar und Do-
nau).

Mit dem Neubau der Uferaufh6hung (Do-km 2273,0 bis 2277,2) und zwei kleinen Dammen
bei Do-km 2279,8 und Do-km 2279,4 werden tief liegende Vorlandbereiche, das Altwasser
»Staatshaufen” und das donaunahe Altwasser bei Isarmiind von der Stauwirkung des Weh-
res temporar entkoppelt (Oberflachenwasser).

Zwischen dem Wehr (Do-km 2273,0) und Do-km 2279,4 sorgt eine heue Untergrundabdich-
tung (Dichtwand) fur eine Entkopplung der Grundwasserstande im Vorland vom Donauwas-
serspiegel im unteren und mittleren Abflussbereich. Die Dichtwandachse verlauft im Bereich
Staatshaufen (Do-km 2279,4 bis Do-km 2277,2) in der Uferbdschung in Héhe des bestehen-
den Steinwurfes, von Do-km 2277,2 bis 2273,0 in Achse der Uferaufhohung. Die Oberkante
der Dichtwand liegt auf etwa MW ., g0, die Unterkante der Dichtwand bindet ins Tertiar
(Grundwasserstauer) ein.

Die abschlieRenden Ergebnisse der grundwassertechnischen Berechnungen zeigen uber
das gesamte Abflussspektrum eine gute Ubereinstimmung mit dem Ist-Zustand insbesonde-
re im Naturschutzgebiet ,Staatshaufen® sowohl hinsichtlich der absoluten Grundwasser-
hohengleichen als auch bei der Grundwasserdynamik.

Erhalt der 6kologischen Durchgéngigkeit fir den Fischaufstieq

Zur Erzielung eines optimalen Fischeinstieges im Unterwasser der Wehranlage sind zwei
Mindungen des Umgehungsgewassers in die Donau vorgesehen. Eine Mindung befindet
sich unmittelbar im Unterwasser der Wehranlage. Die zweite Mindung mit optimaler Lock-
strémung befindet sich in der AuRRenkurve der Muhlhamer Schleife bei Do-km 2270,9. Hierzu
wird das Umgehungsgewasser bei Do-km 2273,4 aufgeteilt und ein Gewéasserarm bis zur
Mindung in der Muhlhamer Schleife verlangert.
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Fur den Wiedereinstieg ins Oberwasser des Wehres wird das Umgehungsgewéasser bei Do-
km 2276,8 mit einer fischdkologisch optimal gestalteten Sohlgleite (Neigung 1:85) an die Do-
nau angebunden.

Fische, welche in das Altarmsystem Isar-Staatshaufen gelangen, haben dort durch die Her-
stellung der lateralen Verbindungsgewasser funf Wiedereinstiegsmoglichkeiten in die Donau
und eine in die Isar.

Auch die Bootsgasse wird fischdurchgéangig gestaltet und stellt somit eine zusétzliche Ver-
netzung im Bereich der Wehranlage dar.

Zusétzlich zu den Aufstiegsmaéglichkeiten auf der rechten Seite ist auf der linken Donauseite
neben der Wehranlage eine Fischaufstiegsanlage vorgesehen.

Erhalt der lateralen Vernetzung der Altwasser mit der Donau

Die durch die Absperrddmme unterbrochene laterale Vernetzung des Altwassers Staatshau-
fen und des donaunahen Altwassers mit der Donau wird durch sechs Verbindungsgewasser
(Sohlgleiten) sichergestellt.

Zuflisse von Donau und Isar

Die Zuflisse in das Umgehungsgewasser und das Altarmsystem Isar-Staatshaufen erfolgen
bei Normalabflussbedingungen Uber die Zulaufbauwerke (Sohlgleiten). Bei hbheren Wasser-
standen in der Donau (Beginn ab ca. HA®) wird das Altarmsystem und das Umgehungsge-
wasser breitflichig zuerst von der Isar, spater auch von der Donau her Gberstromt. Daher
weist das Altarmsystem und das Umgehungsgewasser auch zukiinftig eine Uberflutungsdy-
namik entsprechend den aktuellen, charakteristischen Hochwassersituationen der Donau
auf.

Das Gewadssersystem wird aus insgesamt zehn Zulaufen gespeist. In der nachfolgenden Ta-
belle sind die Zulaufe und die Zuflussmengen aufgefihrt. Die neuen Zulaufe Nr. 1, 2, 3, 5, 6
und 10 sind die lateralen Vernetzungen, der Zulauf Nr. 7 ist der Hauptzulauf des Umge-
hungsgewassers, der Zulauf Nr. 9 beschickt die Wehrumfahrung fiir Kanus und Ruderboote.
Der Stégermuhlbach (Zufluss Nr. 4) mindet wie im Bestand in das Altwasser ,Staatshaufen®,
der Kugelstatter-/Russengraben (Zulauf Nr. 8) mindet kiinftig nicht mehr direkt in die Donau,
sondern in das Umgehungsgewasser. Die Summe der Abfliisse betragt nach dem Hauptzu-
lauf ins Umgehungsgewasser 6 m3/s bei RNW und 25 m3/s bei MW.

Tabelle Nr. 1

Zulauf Name Do-km Zufluss bei | Zufluss bei | Zufluss bei HA

Nr. RNW [m?/s] MW [m?3/s] [m3/s]
Abfluss Donau, Pegel Hofk. 324 642 1010

1 Zulauf laterale 2281,90 0,2 1,5 5,4
Vernetzung (Isar) | (Isar-km: (0,1 Sohlgleite | (0,9 Sohlgleite | (4,4 Sohlgleite

0+240) + 0,1 gest. + 0,6 gest. + 1,0 gest.
Druckleitung) Druckleitung) Druckleitung)

= HA: Naturschutzfachlich relevanter Abflusszustand, bei dem der Wasserspiegel der Untergrenze der tiefen Hartholzaue
entspricht (am Pegel Hofkirchen entspricht dies einem Abfluss von 1010 m3/s).
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2.1 WasserstralRe

Zulauf Name Do-km Zufluss bei | Zufluss bei | Zufluss bei HA
Nr. RNW [m?/s] MW [m?3/s] [m3/s]
Abfluss Donau, Pegel Hofk. 324 642 1010
2 Zulauf laterale 2280.65 0,3 1,5 4
Vernetzung (Sohlgleite) (Sohlgleite)
3 Zulauf laterale 2279.72 0,0 0,0 2,2
Vernetzung (Sohlgleite erst | (Sohlgleite erst
ab MW) ab MW)
Zwischensumme | 2279,10 0,5 3,0 14,6
1-3 (3,0 zusatzl.
aus Isar)
4 Zulauf 2278,60 3,0 5,0 5
Stégermiihlbach
5 Zulauf laterale 2278.06 0,4 1,5 3,7
Vernetzung (Sohlgleite) (Sohlgleite)
6 Zulauf laterale 2277.75 0,3 1,0 34
Vernetzung (Sohlgleite) (Sohlgleite)
10 Zulauf laterale 2276,93 0 0 5
Vernetzung (Zulauf erst ab | (Zulauf erst ab
MW) MW)
Zwischensumme | 2277,00 4,2 10,5 31,7
1-6
7 Hauptzulauf Um- 2276.82 2,0 14,5 18
gehungsgewdasser (2,0 Sohigleite | (5,6 Sohlgleite | (10 5 Sohlglei-
+ 0,0 gest. +8,9 gest. te + 7,5 gest.
Druckleitung) | Druckleitung) | pryckleitung)
Zwischensumme | 2276,50 6,2 25,0 49,7
1-7
8 Zulauf 2275,40 0,1 0,3 0,3
Kugelstatter-
/Russengraben
9 Bootsgasse 2274,10 0,5 0,5 0,5
(in Altwasser)
Mindung Wehr 2272,90 2,3 8,9 19,5
(1,8 +0,5 (8,4 +0,5 (19,0 +0,5
Wehrumf.) Wehrumf.) Wehrumf.)
Mundung 2270,90 4,5 16,9 31,0
Muhlhamer
Schleife

Die Zufluss- und Abflussverhaltnisse des Gewassersystems sind auch im Lageplan der Anlage 111.1.32 mit dargestelit.

Altarmsystem Isar-Staatshaufen:

Das Altarmsystem Isar-Staatshaufen dient der Grundwasserregulierung. Auf3erdem entsteht
ein auf ganzer Lange tkologisch durchgéangiges Verbindungsgewéasser zwischen Donau,
Isar, Altwassern und Umgehungsgewasser, welches an funf Stellen fischdurchgéngig an die
Donau und an einer Stelle an die Isar angebunden ist. Das Altarmsystem ist sowohl durch
die variable Abflussbeaufschlagung im Gewasserlangsschnitt (6 Zulaufe) als auch durch die
unterschiedliche Abflussbeaufschlagung je nach Abfluss in der Donau ein Gewasser mit un-
terschiedlicher FlieRgewéassercharakteristik (FlieRtiefen, Geschwindigkeiten, Abfliisse).
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Das Altarmsystem Isar-Staatshaufen weist vom Beginn bis zur Mindung in das Umge-
hungsgewasser eine Gesamtlange von ca. 6,0 km (davon 2,0 km Neubau) auf und gliedert
sich in finf Abschnitte. In nachfolgender Tabelle Nr. 2 sind fur diese Abschnitte die
QuerschnittsgroRen und die Abflussmengen bei RNW, MW und HA angegeben. Die Kilomet-
rierung bezieht sich auf die Gewasserachse des Altarmsystems Isar-Staatshaufen, welches

mit der Ausleitung aus der Isar beginnt.

Tabelle Nr. 2
Altarmsystem Lange | Beschreibung Quer- Abfluss Abfluss | Abfluss
Isar-Staatsh. [km] schnitts- | bei RNW | bei MW | bei HA
Kkm groiRen [m3/s] [m3/s] [m3/s]
0+000 bis 1+400 | 1,4 Neubau Gewas- Sohlbreite 0,2 1,5 54-8,4
ser zwischen Isar 2,0 m, Bo- (3,0 stro-
und donaunahem | schung 1:3 men aus
Altwasser Isarvorland
Zu)
1+400 bis 2+400 | 1,0 Donaunahes Alt- wie Be- 0,5 3,0 12,4
wasser stand
2+400 bis 2+700 | 0,3 Neubau Verbin- Sohlbreite 0,5 3,0 14,6
dungsgewasser 2,5m, Bo-
vom donaunahem | schung 1:3
Altwasser zum
Altwasser
,Staatshaufen”
2+700 bis 5+700 | 3,0 Altwasser wie Be- 0,5 3,0 14,6
~Staatshaufen* stand Ab km Ab km Ab km
3+200 3+200 3+200
3,5 8,0 19,6
Ab km Ab km Ab km
3+900 3+900 3+900
3,9 9,5 23,3
5+700 bis 6+000 | 0,3 Neubau Verbin- Sohlbreite 4,2 10,5 31,7
dungsgewasser 10,8 m,
vom Altwasser Boschung
L,Staatshaufen® 1:3
zum Umgehungs-
gewasser
Gesamtlange 6,0
davon neu 2,0

Ab km 3+200 werden die Abfliisse durch den Zufluss des Stogermiihlbaches erhéht. Am un-
teren Ende des Staatshaufens sind Abflisse bei RNW von 4,2 m3/s und bei MW von
10,5 m3/s vorhanden.

Die Sohle der neuen Verbindungsgewasser liegt im Mittel 3 m unter dem bestehenden Ge-
lande. Die kiinftigen Wasserspiegellagen im Altarmsystem Isar-Staatshaufen entsprechen in
etwa den bestehenden Donau-/ Altwasserspiegeln bzw. Grundwasserspiegeln tber das ge-
samte Abflussspektrum. Somit kénnen mit dem Altarmsystem in Verbindung mit der Dicht-
wand im Bereich Staatshaufen die bestehenden Grundwasserverhaltnisse zwischen der
Isarmiindung und Thundorf sichergestellt werden.
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Die Beschreibung der Zulaufe (Sohlgleiten) erfolgt im nachfolgenden Kapitel. Am obersten
Zulauf an der Isar ist neben der 6kologisch durchgangigen Sohlgleite zusatzlich eine steuer-
bare Druckleitung vorgesehen, welche je nach Abfluss in der Donau entsprechend zuregeln
kann, um die gewtnschten Abflussmengen bzw. Wasserspiegel (welche wiederum die
Grundwasserverhéltnisse maf3geblich beeinflussen) im Altarmsystem zu gewahrleisten.

Fur Unterhaltungszwecke (Beseitigung von Verklausungen, Kontrolle des Bewuchses, gege-
benenfalls Entfernung von hydraulisch relevantem Bewuchs) ist bei den neuen Verbindungs-
gewassern ein gewasserbegleitender Weg vorgesehen.

Laterale Vernetzung:

Die unterbrochene laterale Vernetzung des Altwassers ,Staatshaufen“ und des donaunahen
Altwassers mit der Donau wird durch den Neubau von sechs Verbindungsgewassern (Sohl-
gleiten) sichergestellt.

Zudem werden die beiden Altwésser durch das oben beschriebene Verbindungsgewasser
sowohl miteinander verbunden (Quervernetzung) als auch an die Isar und an das Umge-
hungsgewasser (Langsvernetzung) fischdurchgangig angeschlossen.

Die insgesamt sechs Zulaufbauwerke (1 x Isar + 5 x Donau) sowie die Uberleitung von do-
naunahem Altwasser zum Altwasser Staatshaufen werden zur fischdurchgangigen Uberwin-
dung der H6henunterschiede als naturnahe Sohlgleiten in Riegelbauweise ausgebildet.

In der nachfolgenden Tabelle Nr. 3 werden die Abmessungen und hydraulischen Parameter
fur die Sohlgleiten angegeben. Die spezifische Leistungsdichte ist ein Maf fir die Turbulenz
bei der Energieumwandlung. Diese beschreibt den Abbau der in ein Becken eingetragenen
Energie in Bezug auf das Beckenvolumen (angegeben in Watt/m3).

Tabelle Nr. 3
Uberlei- 3)

Zulauf Nr. 1 2 3 tung *? 5 6 10
Do-km 0,25*Y | 2280,65| 2279,72| 2279,70 2278,06| 2277,75 2276,90
Lange 97m| 121m| 33m| 61m| 440m| 290m 7m
Sohlgleite

Mittleres Ge- 1:75 1:90 1:50, 1:120{ 1:275| 1:160 1:10
falle (1,3%) (1,1%)| (2,0%)| (0,9%)| (0,4%)| (0,6%) 10,5%
ANOW-UW | 3 5 0l 13ml 07m*?  06m| 1,7m| 1,7m| 08m*
Maximum

Anzahl Riegel 13 13 5 5 16 18 5
Ah/Riegel 0,20 m 0,0m| 0,13m| 0,10m| 0,20m| 0,10m| 0,18 m
Beckenlange 7,0m 9,0 m 7,0m| 140m 9,0 m 9,0m 1,5m
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Uberlei-

%3)
Zulauf Nr. 1 2 3 tng * 5 6 10

Beckenbreite 40m 3,6m 40m 6,1 m 42m 6,0m| 30,0m
Schlitzbreite 0,75 m 0,80 m -- 0,80m| 1,30m| 1,60m

spez. Leis-
tungsdichte 50 55 90 *¥ 45 45 25 130*%
Maximum W/ms3 W/ms3 Wims3 W/m3 W/m3 Wims3 W/ms3
RNW-MW

*DJsar-km (Zufluss von der Isar)
*2  Sohlgleite im Verbindungsgewasser zwischen den beiden Altwassern (Altarmsystem km 2+400)

*3  Die Dimensionierung dieses Zulaufes verfolgte primar das Ziel ,Erhalt der Grundwasserverhltnisse auch bei hoheren
Abflissen (v.a. bei HA)*

*) Maximum der spez. Leistungsdichte zwischen MW und HA (keine Beaufschlagung bis MW)

Die von den Abflussverhaltnissen in der Donau abhangigen Zuflusswassermengen der ein-
zelnen Zulaufe sind in Tabelle Nr. 1 angegeben. Von den sechs Zulaufen sind vier Zulaufe
standig (also auch bei Niedrigwasser) beaufschlagt, die Zulaufe Nr. 3 und Nr. 10 springen
erst ab Mittelwasser an.

Die Zulaufbauwerke werden als naturnahe Sohlgleiten mit Beckenstruktur ausgebildet. Die-
ser Aufbau ermdglicht ein heterogenes Strémungsmuster mit lokalen Bereichen hdherer
FlieRgeschwindigkeit und ausgedehnten Ruhezonen sowie einer grof3en Tiefenvarianz der
Stromung. Die flach auslaufenden Uferbereiche ermdglichen eine enge Verzahnung zwi-
schen den aquatischen und den terrestrischen Bereichen der Sohlgleite.

Die einzelnen Becken werden durch Steinriegel begrenzt, der Abfluss von Becken zu Becken
erfolgt durch vorgesehene Durchléasse definierter Breite sowie zwischen bzw. Uber die ein-
zelnen Steine der Riegel.

Die Wasserspiegeldifferenz von maximal 10 cm zwischen den Becken und die geringen spe-
zifischen Leistungsdichten im Becken gewéhrleisten die standige Passierbarkeit des Bau-
werks auch fur weniger schwimmstarke Fische und andere aquatische Lebewesen. Nur bei
den beiden erst ab Mittelwasser anspringenden Zuldufen Nr. 3 (Do-km 2279,72) und Nr. 10
(Do-km 2276,93) betragt die Wasserspiegeldifferenz auf Grund der beengten Platzverhalt-
nisse etwas mehr als 10 cm. Allerdings sind diese beiden Zul&ufe fir hohere Abflussverhalt-
nisse und damit auch fir schwimmstarkere Fische vorgesehen. Bei gré3eren Abfliissen in
der Donau (ca. Mittelwasser + 70 cm) wird das Vorland, wie bisher auch, breitflachig von der
Donau her Uberflutet. Die Wasserstande im Altarmsystem gleichen sich dann zunehmend an
die Donauwasserstande an.

Fur die Uberwachung der Funktionalitat der Zulaufbauwerke (ggf. Nachjustieren der Einlauf-
schwellen der Sohlgleiten, Beseitigung von Verklausungen) sind Zufahrtsméglichkeiten vor-
handen bzw. neu vorgesehen. Lediglich die Unterhaltung des Zulaufes Nr. 3 erfolgt von der
Donau aus, da sonst insbesondere eine lange, neue Zufahrt durch 6kologisch wertvolles
Gebiet erforderlich wére.
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Umgehungsgewasser:

Mit dem Neubau des Umgehungsgewassers wird der Erhalt der 6kologischen Durchgangig-
keit in der Donau sichergestellt (siehe 2.1.5.3 ,Planungskonzept®). Auf3erdem dient das Um-
gehungsgewasser bis zur ersten Mindung unterhalb der Wehranlage der Grundwasserregu-
lierung und somit dem Erhalt der Grundwasserverhaltnisse in diesem Abschnitt (siehe
2.1.5.3 ,Planungskonzept®). Durch dynamische Abflussbeaufschlagung des Umgehungsge-
wassers, wechselnde Querschnittsgeometrie, Geschiebezugabe mit dynamischen Geschie-
beumlagerungen und einem grol3en Eigenentwicklungsbereich zwischen Thundorf und Aicha
kann zudem neuer, hochwertiger FlieRgewasserlebensraum geschaffen werden.

Das Umgehungsgewasser mit Nebenarm und Anbindung der Wehranlage weist eine Ge-
samtlange von ca. 7,3 km auf und gliedert sich in sechs Abschnitte, welche in nachfolgender
Tabelle Nr. 4 beschrieben werden. Zudem sind in der Tabelle Nr. 4 die Abflussmengen bei
RNW, MW und HA angegeben. Die Kilometrierung bezieht sich auf die Gewasserachse des
Umgehungsgewassers, welche mit der Ausleitung aus der Donau bei Do-km 2276,8 beginnt.

Tabelle Nr. 4
Umgehungs- Lénge | Beschreibung Abfluss Abfluss | Abfluss
gewasser [km] bei RNW | bei MW | bei HA
km [m3/s] [m3/s] [m3/s]
0+000 bis 0,2 Neubau Sohlgleite mit ge- 2,0 5,6 10,5
0+200 steuerter Druckleitung und 0,0 8,9 75
Mindung des Altarmsystems
bei km 0+200 4.2 10.5 3L7
0+200 bis 1,8 Neubau Gewasser im Eng- 6,2 25 49,7
2+000 stellenbereich Thundorf Zu-
ab km 14500 lauf Kugelstatter-/Russen- 6,3 25.3 50,0
graben
2+000 bis 31 Neubau Gewésser mit mehr
5+100 Entwicklungsraum und Eige-
nentwicklungspotential auf Je nach Verzweiaun
der Deichriickverlegungsfla- gung
che zwischen Thundorf und
Aicha
(0+000 bis 0,9 Neubau Nebenarm zum
0+900) Hauptgewasser auf der
Eigene Statio- Deichriickverlegungsflache
nierung zwischen Thundorf und Ai-
cha
(0+000 bis 0,6 Neubau Anbindung zum 1,8 8,4 19,0
0+600) Wehr mit Miindung unterhalb
Eigene Statio- der Wehranlage
nierung
5+100 bis 0,7 Altwasser bei Aicha mit 4,5 16,9 31,0
5+800 Mundung in Mihlhamer
Schleife
Gesamtlange | 7,3
davon neu 6,6
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Im Umgehungsgewasser variiert die Sohlbreite zwischen 9 m und 18 m. Die Gewéassersohle
liegt im Mittel ca. 3 m unter dem bestehenden Gelande. Die Béschungsneigung ist variabel.
Der Abstand der Boschungsoberkanten betragt 25 bis 50 m.

Zulaufbauwerk bei Do-km 2276,82

Das geplante Hauptzulaufbauwerk (Zulauf Nr. 7) des Umgehungsgewassers besteht aus ei-
ner Sohlgleite bei Do-km 2276,82 und einer steuerbaren Druckleitung, welche insbesondere
bei Mittelwasser den Abfluss im Umgehungsgewasser erhoht. Die Sohlgleite stellt die wich-
tigste Wiedereinstiegsmdglichkeit fur Fische und Makrozoobenthos in die Donau dar und
wurde deshalb hinsichtlich der hydraulischen Grenzwerte weit auf der sicheren Seite ausge-
bildet.

Die Bemessung der Sohligleite ergibt folgende Hauptabmessungen und Parameter:

Tabelle Nr. 5
Sohlgleite Umgehungsgewasser (Hauptzulauf Nr. 7)

Do-km 2276,82
Lange Sohligleite 153 m
Mittleres Gefalle 1:85 (1,2 %)
Ah OW-UW (Maximum) 1,8m
Anzahl Riegel 20
Ah/Riegel 9cm
Beckenlange 7m
Beckenbreite 16 m
Schlitzbreite 2,0m
spez. Leistungsdichte

Maximum RNW / MW / HA 40/ 45/ 25 W/m3

Die Sohlgleite wird als naturnahe Riegel-Becken-Abfolge ausgebildet und ist planlich detail-
liert in Anlage 111.1.87 dargestellt. Die Beschreibung der Riegel- und Beckengestaltung der
Sohlgleiten in diesem Kapitel unter ,Laterale Vernetzung® gilt hier analog.

Die Wasserspiegeldifferenz von maximal 9 cm zwischen den Becken und die geringen spezi-
fischen Leistungsdichten im Becken gewahrleisten die sténdige Passierbarkeit des Bauwerks
auch fur weniger schwimmstarke Fische und andere aquatische Lebewesen.

Das Einlaufbauwerk der steuerbaren Druckleitung liegt ca. 100 m unterstrom der Einlauf-
schwelle der Sohlgleite und miindet unterhalb des letzten Querriegels der Sohlgleite. Die ca.
130 m lange Leitung verlauft unter Gelande und weist einen Rechtquerschnitt von

2,8 m x 1,4 m (lichte Mal3e) auf.
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Ein steuerbares Schiitz zu Beginn der Druckleitung regelt je nach Abfluss in der Donau die
Zuflussmengen in der Druckleitung um die gewlnschten Abflussmengen bzw. Wasserspie-
gel im Umgehungsgewasser zu erzeugen, welche wiederum die Grundwasserverhaltnisse

mafigeblich beeinflussen.

Bei RNW ist keine Zusteuerung erforderlich, bei grof3eren Abflissen werden sukzessive bis
zu 8,9 m3/s bei MW zugeleitet.

Zudem wird durch diesen ,Bypass® zur Sohlgleite die Lockstromung aus der Sohlgleite ent-
sprechend erhéht und der FlieRgewasserlebensraum im anschlieBenden Umgehungsgewas-
ser vergrolert.

Leitstromung

Zur Erzeugung einer optimalen Leitstromung sind bei beiden Miindungen des Umgehungs-
gewassers (unterhalb der Wehranlage und in der Mihlhamer Schleife) und bei der Vereini-
gung Umgehungsgewasser/Altarmsystem Isar-Staatshaufen der Einbau von Leitbuhnen
(Verengungen) vorgesehen. Bei der Sohlgleite (Hauptzulauf Nr. 7) ist eine gezielte konstruk-
tive Gestaltung der unteren Riegel6ffnung geplant. Die abschlielRende Ausbildung dieser
Mindungen/Riegel6ffnungen erfolgt Ublicherweise erst nach einer gewissen
Monitoringphase nach dem Bau (Nachjustieren).

Morphologie

Fur die morphologischen Untersuchungen wurden vom Ingenieurbiro HZP zweidimensiona-
le hydromorphologische numerische Modellierungen durchgefiihrt (siehe Anlage 111.10). Die-
se wurden von Prof. Aufleger (Universitat Innsbruck) im Hinblick auf Aussagen zur lateralen
Eigenentwicklung und zu notwendigen Sicherungsmalnahmen fachlich begleitet (siehe An-
lage I11.11).

Folgende Zielsetzungen wurden dabei verfolgt:

o Erhalt der Wasserspiegel und damit der Grundwasserstande durch Gewahrleistung der
Sohlen- und Béschungsstabilitat.

o Eigendynamische Prozesse beurteilen.

J Geschiebebewirtschaftungskonzept erarbeiten.

Aus den Ergebnissen der morphologischen Untersuchungen resultiert eine erforderliche
Geschiebezugabemenge von durchschnittlich ca. 100 m3/a. Es ist vorgesehen diese am
rechten Ufer bei ca. Umge-km 0+300 zugegeben. Mit der Geschiebezugabe wird langfristig
eine stabile Sohlenlage erreicht (ansonsten stetige Eintiefung). An der Gewassersohle
kommt es so zu dynamischen Geschiebeumlagerungen, was wiederum potentiellen Kies-
laichplatzen zugutekommt und eine Kolmation der Sohle verhindert.

Das Geschiebe wird im Rahmen von Unterhaltungsbaggerungen in der Donau gewonnen
und auf Klappschuten verladen. Die ca. 100 m3 Donaukies fir das Umgehungsgewasser
werden an einer neu vorgesehenen Umschlagstelle in der Donau unterhalb der Fahranlege-
stelle bei Thundorf verklappt, an Land gesetzt und auf LKWs umgeschlagen. Die LKWs brin-
gen das Material auf kurzem Fahrweg (ca. 600 m) zur Zugabestelle am Umgehungsgewas-
ser. Hier wird der Kies auf ca. 150 m Lange im rechten Sohlbereich vorgeschittet.
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Ufersicherungen kdnnen im Wesentlichen auf den Engstellenbereich bei Thundorf be-
schrankt werden, welcher durch die nahe Deichlage besonders durch Erosionsvorgange ge-
fahrdet ist. Wichtige Erkenntnis der geotechnischen Untersuchung war die Abgrenzung von
zwei Felsbereichen, in der die Sohle des Umgehungsgewassers unter der Felsoberkante
liegt. Der Felsabschnitt oberstrom von Thundorf ist ca. 300 m lang, der Felsabschnitt unter-
strom von Thundorf ca. 1300 m. In diesen beiden Abschnitten ist die Sohle auf nattrliche
Weise gegen Erosion gesichert. Der anstehende Fels wird hier 20 cm unter der Sohle des
Umgehungsgewassers mit stehenbleibenden Langs- und Querrippen ausgehoben. Die Fels-
vertiefungen werden mit Kies tberdeckt. Somit ist auch in den Felsbereichen eine durchgan-
gige raue, strukturierte Sohle vorhanden.

Die erforderlichen Ufersicherungen werden in Deichnédhe mit Wasserbausteinen gestaltet,
die aus 6kologischen Griinden mit Grobkies Uberschiittet werden. In Bereichen mit grél3erem
Deichabstand sind voraussichtlich der sich natirlich einstellende Bewuchs bzw. ingenieur-
biologische Sicherungen (Lebendverbau) ausreichend.

Die morphologischen Untersuchungen zeigen, dass im Bereich zwischen Thundorf und Ai-
cha die Voraussetzungen fiir eine dynamische Eigenentwicklung gegeben sind. Das Gewas-
ser kann hier fast ganz ohne Sicherungen (bis auf Verzweigungen, Briicken, Miindungen)
hergestellt werden, da die Deichsicherheit durch die ausreichenden Platzverhaltnisse und die
maximal moglichen Anrissbreiten von 5 bis 10 m gewahrleistet werden kann. Durch die Fest-
legung von sogenannten ,Interventionslinien® und das Monitoring der lateralen Gewasser-
entwicklung kann gegebenenfalls gezielt mit lokalen Sicherungsmafnahmen im Rahmen der
Gewasserunterhaltung eingegriffen werden.

Unterhaltung und Wege

Das Wegekonzept wurde hinsichtlich der betrieblichen und umweltplanerischen Anforderung
entwickelt und optimiert. In erster Linie werden die vorhandenen Wege sowie die ohnehin zu
erstellenden Wege (Uferaufhéhung, Deiche) genutzt. Der Neubau von Wegen beschrankt
sich auf die Verbindung bestehender Wege und auf die Zufahrten zum Hauptzulaufbauwerk,
den beiden Verzweigungen sowie der Geschiebezugabestelle. Das so geschaffene Wege-
netz ermdglicht eine Langsverbindung links und rechts des Umgehungsgewassers im Vor-
land, allerdings in unterschiedlicher Entfernung zum Gewasser und nicht durchgangig (—
Wendemdglichkeiten!).

Bei lokalen und nur seltenen UnterhaltungsmafRnahmen entlang des Umgehungsgewassers
(z.B. Beseitigung grofRerer Anlandungen) ist gegebenenfalls eine temporare Baustralde als
Stichstral3e vom vorgesehenen Wegenetz aus im Vorland zu errichten. Bei geeigneter Witte-
rung (z. B. Frost) kénnen die Arbeiten auch kostenguinstig mit Zufahrt Gber das Gelédnde vom
vorgesehenen Wegenetz aus durchgefiihrt werden.

Die neuen Wege sind grof3tenteils als Grinlandwege mit humusierter Schottertragschicht
vorgesehen. Lediglich die Zufahrt zur Geschiebezugabestelle ist mit einer wassergebunde-
nen Deckschicht geplant.

Die Zufahrt zur Fahrstelle bei Thundorf bleibt lagemaRig wie im Ist-Zustand bestehen, im Be-
reich des Umgehungsgewassers ist eine neue Briicke vorgesehen. Weitere Briicken sind im
Bereich der Wehrzufahrt und der Sohlgleite (Hauptzulauf) notwendig.
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Eine Fernwasserleitung, die bei Do-km 2273,1 die Donau unterquert, wird im Rahmen des
Wehr- und Schleusenneubaues nach oberstrom (Do-km 2273,33) verlegt und in der jetzigen
Lage zuriickgebaut. Bei der vorgesehenen Durchpressung der neuen Leitung werden die
Donau und das Umgehungsgewasser in einem Zug unterquert.

2154 Wehrumfahrung fir Kanus und Ruderboote

Durch den Bau der Wehranlage wird die Donau fir die durchgéngige Kanu- und Ruderboot-
fahrt unterbrochen. Aus den verschiedenen Alternativen einer Wehrumfahrung ergab sich als
optimale Losung die Nutzung der donauparallelen Altwasser zwischen geplantem Umge-
hungsgewasser und der Uferaufhhung von Do-km 2274,1 bis zur Mindung unterhalb der
Wehranlage. Die Verbindung zwischen Donau und Altwasser erfolgt mittels einer Bootsgas-
se durch die Uferaufhéhung bei Do-km 2274,1. Die Bootsgasse wird permanent mit Wasser
durchstromt. Entlang der Bootsgasse wird ein begehbarer Streifen angeordnet, der es er-
maoglicht, Ruderboote zu treideln. Die Bootsgasse hat eine Breite von 2 m, eine Rampenlan-
ge von 18 m und eine Langsneigung von 1:10.

Die kanusportliche Bemessung erfolgte nach

o Anlagen fur Kanusportler an Querbauwerken, Empfehlungen, Deutscher Kanu-
Verband e.V. (Dipl.-Ing Jirgen Faltin), 2009

o Empfehlungen fur die Gestaltung von Wassersportanlagen an Binnenwasserstra3en
(RiGeW) des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, 1979 (in der
Fassung der grundlegenden Uberarbeitung, Juli 2011).

Fir Kanus und Ruderboote wird ein maximaler Tiefgang von 35 cm, geméal3 den vorgenann-
ten Empfehlungen angesetzt. Mit einem Mindestflottwasser von 25 cm ergibt sich eine Min-
destwassertiefe von 60 cm.

Mit den nachfolgend genannten MaflRnahmen kann fir die ca. 1 km lange Umfahrung des
Wehres eine Mindestwassertiefe von 60 cm sowie die 6kologische Durchgangigkeit ganzjah-
rig gewabhrleistet werden.

o Die Bootsgasse wird fischdurchgdngig in Form eines Borstenfischpasses gestaltet
(siehe Detailplan in Anlage 111.1.88).

o Beschickung der Bootsgasse und des anschlieRenden Gewassersystems mit einem
Zufluss von ca. 500 I/s.

o Verbindung der bisher abgetrennten Altwasser an den Landbrticken mittels kurzer Ver-
bindungsgréaben zur Durchfahrt. In den Verbindungsgraben wird eine Steinschwelle mit
Querschnittseinengung angeordnet. Durch die Hohenlage der Uberlaufschwelle und
des begrenzten Querschnittes kann hier der oberstromige Wasserspiegel im Altwasser
S0 gestutzt werden, dass eine ausreichende Wassertiefe (mindestens 60 cm) fur die
Kanus und Ruderboote erzielt wird, ohne die vorhandene Gewassersohle grof3flachig
eintiefen zu mussen. Die Wasserspiegelunterschiede zwischen den Altwassern betra-
gen 10 cm.
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J Beim untersten Verbindungsgraben wird der Hohenunterschied bei Niedrigwasser von
ca. 1,0 m mittels einer boots- und 6kologisch durchgéangigen Sohlgleite in Beckenbau-
weise uberwunden. Bei Abflissen Uber Mittelwasser wird das System zunehmend
rickgestaut.

Die an die Sohlgleite anschlieRende Strecke bis zur Miindung in die Donau unterhalb des
Wehres wird auf mind. RNW - 60 cm eingetieft. Dieser Bereich wird allerdings ohnehin wah-
rend des Baus der Wehranlage abgetragen.

Die gesamte Umfahrung des Wehres wird fischdurchgéngig gestaltet und stellt somit eine
zusatzliche Vernetzung im Bereich des Wehres dar. Die durchstromte Bootsgasse und die
bootsdurchgéngige Sohlgleite unterhalb des Wehres wurden fischdkologisch nach Dr.-Ing.
R. Hassinger und dem Merkblatt DWA-M 509 bemessen.

FlieBgewasser wie die Donau werden wegen ihrer FlieBgeschwindigkeit Ublicherweise von
Kanus und Ruderbooten nicht stromaufwarts befahren. Sollte jemand dies vorhaben, ist die
Sohlgleite und die Rampe durch Umtragen des Bootes zu passieren.

2.2 Hochwasserschutz und Binnenentwésserung

221 Allgemeine Anmerkungen

Planungsgrundlagen:

Die Hochwasserschutzplanungen in den Variantenunabhéngigen Untersuchungen erfolgen
auf der Basis des Hochwasserschutzkonzeptes im Raumordnungsverfahren von 2006. Die
Regierung von Niederbayern hat in der landesplanerischen Beurteilung vom 08.03.2006,

Az. 24-8263-11, festgestellt, dass dieses Hochwasserschutzkonzept mit bestimmten Mal3ga-
ben den Erfordernissen der Raumordnung entspricht.

In den Variantenunabhangigen Untersuchungen wurden von den mit den Umweltuntersu-
chungen beauftragten Biiros fachliche Beurteilungen der HochwasserschutzmalRnahmen
durchgefuhrt sowie in einer Konfliktanalyse Vorschlage zur Vermeidung von Umweltbeein-
trachtigungen erarbeitet. In interaktiven Planungsprozessen wurden die Vermeidungsvor-
schlage mit den technischen Planungsanforderungen und den weiteren Belangen wie Was-
serwirtschaft, Landwirtschaft, Kultur- und Sachgiiter sowie Mensch abgewogen. Anschlie-
Rend wurde die vorliegende Planung der Hochwasserschutzmalinahmen festgelegt.

Das derzeitige Hochwasserschutzsystem gewahrleistet nur einen regelrechten Schutz gegen
ein etwa 30-jahrliches Hochwasser. Mit den geplanten Hochwasserschutzmaflinahmen soll
ein Schutz von geschlossenen Siedlungsbereichen sowie von Industrie und Gewerbe und
bedeutenden Infrastruktureinrichtungen gegen ein 100-jahrliches Hochwasser hergestellt
werden.

Dabei sollen mit den geplanten HochwasserschutzmafRnahmen auch die erhéhten Hochwas-
serspiegellagen abgesenkt werden. Die Wasserspiegelerhéhungen sind zum einen bedingt
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durch einen Wandel in der landwirtschaftlichen Nutzung der Vorlander und einen deutlich
starkeren Gehdlzbewuchs, und zum anderen durch die Auswirkungen der zuséatzlichen fluss-
regelnden Malinahmen beim Ausbau der Wasserstra3e Als Mal3nahmen zur Hochwasser-
absenkung sind hydraulisch wirksame Deichriickverlegungen, das Anlegen von Flutmulden
in den Vorlandern, die Beseitigung von Abflusshindernissen sowie bereichsweise
Bewuchsreduzierungen vorgesehen.

Damit werden Engstellen beseitigt und das Abflusspotential in den Vorlandern wiederherge-
stellt bzw. erhoht.

Mit der Erh6hung des Schutzgrades auf HQ;5o werden durch den verbesserten Schutz der
Siedlungsbereiche, Gewerbe- und Industriegebiete und Infrastruktureinrichtungen bestehen-
de Uberschwemmungsbereiche, die derzeit bei Hochwasserschutzereignissen bis HQ1qo
noch tberflutet werden und damit als Retentionsraum wirken, kinftig vor einem HQ1q0 ge-
schitzt. Dies vermindert den insgesamt im Planungsgebiet derzeit vorhandenen, ab etwa
HQso beanspruchten Retentionsraum und kann sich auf den Hochwasserabfluss unterhalb
des Planungsgebietes auswirken. Um fiir die Unterlieger Nachteile zu vermeiden, werden in
der Planung daher soweit wie moglich geeignete Hochwasserriickhalteraume erhalten und
optimiert.

Das Hochwasserschutzkonzept fir die Deichtrassen besteht aus folgenden Grundelemen-
ten:

- Erhdhung vorhandener Deiche;

- Deichriickverlegungen: In einer zurlickverlegten Deichlinie werden neue Deich errich-
tet, die bestehenden Deiche werden beseitigt

2. Deichlinie bzw. Erhaltung von Hochwasserriickhalteraumen: Auf einer vom Fluss
abgerickten Deichlinie werden neue Deiche errichtet, wobei die bestehenden Deiche
als 1. Deichlinie auf bisheriger Hohe belassen werden.

Malgebend fur die Deichhdhen ist das Bemessungshochwasser HQ1qo. Bei selteneren
Hochwasserereignissen sind die Hochwasserschutzanlagen gefahrdet.

Die Bemessungswasserstande bei einem HQ190 wurden von der Bayerischen Wasserwirt-
schaftsverwaltung mitgeteilt. Grundlage sind bereits umgesetzte Hochwasserschutzmalf3-
nahmen in Straubing, Bogen und Deggendorf, vorgezogene HochwasserschutzmalRnahmen
(Paket 1 — 3) und weitere Zwangspunkte in der Strecke aufgrund friherer Festlegungen und
bestehender Bescheide bzw. Genehmigungen (z.B. Industriegebiet Hafen Sand).

Die Deiche an der Donau erhalten einen Freibord von 1 m. Die Deichkronen liegen damit auf
der Bemessungswasserstandshéhe HW o + 1 m. An den Schépfwerksstandorten wird der
Freibord auf 1,25 m vergroRert um bei sehr seltenen Hochwasserereignissen ein Uberstro-
men im Bereich der Schdpfwerke auszuschliel3en. Der Freibord ist die Differenz zwischen
Bemessungswasserstand und tatsachlicher Bauwerkshéhe. Er dient der Standsicherheit des
Bauwerkes und stellt kein zusatzliches Schutzmalf? dar.

Die Deiche an den Nebengewassern Kinsach, Hengersberger Ohe und Herzogbach erhal-
ten, soweit sie ausgebaut werden, Hohen von HW g ponau risckgestaut + 1 M Freibord bzw.
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HW 100 Eigenhochwasser Nebengewasser + 0,5 m Freibord. Die jeweils groReren Hohen sind fur die
Deichhthen mafl3gebend.

Die Planungen der Variantenunabhangigen Untersuchungen umfassen den gesamten Do-
naubereich von Straubing bis Vilshofen.

Ausgenommen von den Planungen sind die bereits fertiggestellten Malinahmen der Bayeri-
schen Wasserwirtschaftsverwaltung und die vorgezogenen Hochwasserschutzmaflinahmen.

Die vorgezogenen Hochwasserschutzmal3ihahmen werden als Bestand bzw. in der UVU als
kumulative Projekte bertucksichtigt (siehe Bericht zum Ist-Zustand).

Die Polderbereiche Straubing, Obling, Bogen, Pfelling, Irlbach, Deggendorf Nord und Hofkir-
chen sind bereits vollstandig auf Schutzgrad HQ1oo gesichert.

Keine zusatzlichen Hochwasserschutzdeiche sind in Abstimmung mit der Bayerischen Was-
serwirtschaftsverwaltung an Hochrandbereichen vorgesehen, wie z. B. bei Ortsteilen in den
Sommerpoldern Anning und Stephansposching sowie in Rickstaubereichen des Herzog-
bach-Angerbachableiters und der Schdéllnacher Ohe. Untersuchungen haben ergeben, dass
auf Grund des geringen Schadenspotentials Hochwasserschutzdeiche hier keine wirtschaftli-
che Losung darstellen.

An den Deichen der Nebengewasser sind die HochwasserschutzmafRnahmen bis zu den Be-
reichen geplant, in denen der HW;qo-Rickstau der Donau mit 1 m Freibord noch zu Deicher-
hoéhungen fihrt. Das Planungsende beim Kinsachableiter liegt danach bei dem Ortsteil
Stockmihle, bei der Hengersberger Ohe am Wehr bei Hengersberg und beim Herzogbach
am Beginn des Herzogbachableiters.

Die Deiche an der Isar und im Polder Isarmiind sind nicht Bestandteil der Variantenunab-
hangigen Untersuchungen. Die Konzeption fur den Polder Isarmind wurde vom Wasserwirt-
schaftsamt Deggendorf festgelegt. Auf der linken Isarseite erfolgt der Hochwasserschutz mit
der vorgezogenen MalRnahme ,HWS Fischerdorf - Linker Isardeich®. Auf der rechten Isarsei-
te ist der hier vorgesehene Hauptdeich fiir den Flankenschutz des Polders Thundorf/Aicha
entlang des Stogermuhlbaches nachrichtlich in den Planunterlagen dargestellit.

Insgesamt sind in den Variantenunabhangigen Untersuchungen Deichneubau- bzw. Aus-
baumalinahmen auf einer Gesamtlange von etwa 88 km vorgesehen. Auf einer Lange von
etwa 11 km werden bestehende Deiche bei Hochwasserrickhalteraumen (1. Deichlinie) mit
einer Innendichtung gesichert. Auf etwa 3 km Lange werden Hochrandlagen auf die erforder-
lichen Ausbauhdhen ausgebaut. Auf einer Lange von 44 km werden in den Deichriickverle-
gungsbereichen bestehende Deiche abgetragen.

Zusatzlich zu den Deichbaumafinahmen sind durch die Erhéhung des Ausbaustandards von
Schutzgrad HQ3, auf HQ100 umfangreiche Anpassungen und Neuerrichtungen der Binnen-
entwasserungsanlagen, wie z.B. Entwasserungsgraben, Schopfwerke, Siele, Diker, Gra-
benbriicken erforderlich. 23 Schopfwerke werden neu gebaut oder saniert.
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Planungsbestandteile:
- Deicherhdéhungen:

Die Erhéhung und Verstarkung der Deiche erfolgt in der Regel zur Landseite. In Engstellen-
bereichen werden Hochwasserschutzwénde errichtet oder aufgesetzt.

- Deichriickverlegungen:

Mit den Deichriickverlegungen in abflusswirksamen Bereichen kdnnen die erhéhten Wasser-
stande bei Hochwasser wirksam abgesenkt werden.

Die Deichrickverlegungen sind deshalb in erster Linie aus hydraulischen, aber auch aus
wasserwirtschaftlichen Griinden erforderlich. Sie sind vor allem an Stellen angeordnet, wo
eine hohe hydraulische Wirksamkeit gegeben ist und wo Engstellen zu beseitigen sind.

In der Konfliktanalyse wurde eine umweltfachliche Beurteilung der hydraulisch wirksamen al-
ternativen Moglichkeiten fur die Absenkung der Hochwasserstande durchgefihrt. Untersucht
wurden Deichrickverlegungen, Flutmulden und Vegetationsbeseitigungen. Ziel dieser Unter-
suchung war, jeweils die umweltvertraglichste Alternative zu finden. Beim Vergleich der mog-
lichen Planungsalternativen hat sich ergeben, dass die Deichriickverlegung in der Regel die

geringsten Beeintrachtigungen verursacht, gefolgt von der Flutmulde und schlie3lich der Ve-
getationsbeseitigung.

Bei Deichriickverlegungen werden die Flachen bis zur neuen Deichlinie zu kiinftigen Vor-
landflachen. Sie bilden damit neue Uberschwemmungsflachen auch bei kleineren Hochwas-
serereignissen.

Weiterhin kann mit der Rickverlegung von Deichen, die unmittelbar am Donauufer verlaufen,
die Deichsicherheit durch die VergrofRerung des Abstandes zwischen dem Donauufer und
den Hochwasserdeichen erhdht werden.

Ebenso wird die Deichsicherheit erhdht, wenn der Deich auf héher gelegenes Gelande zu-
riickverlegt wird und damit die Deichhdhe reduziert wird.

Die Trassenfestlegung der riickverlegten Deiche erfolgt letztlich aus einer Gesamtabwéagung
der hydraulischen Erfordernisse mit den wasserwirtschaftlichen, 6kologischen, landwirt-
schaftlichen und sonstigen Belangen.
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In der Hochwasserschutzplanung sind folgende Deichriickverlegungen vorgesehen: mit An-
gabe der zugehorigen neuen Vorlandflachen:

Tabelle Nr. 6

Deichriickverlegung Donaukilometer und Ufer- Neue Vorlandflache
seite (ha)
Sophienhof 2306,3-2304,7 rechts 17
Waltendorf 2305,0-2298,0 links 122
Hundldorf 2296,8-2294,1  links 80
Schwarzachmiindung 2293,8-2292,7  links 9
Zeitldorf 2291,6-2290,7 links 2
Metten 2288,6-2287,6  links 2
Niederalteich 2279,4-2276,8 links 18
Hengersberger Ohe 2276,0-2267,0 links 37
Thundorf/Aicha 2275,0-2271,4 rechts 85
Aicha/Haardorf 2271,0-2270,6 rechts 2
Muhlhamer Schleife 2271,0-2267,7  links 41
Grieswiesen 2264,1-2267,9 rechts 17
Ottach 2260,8-2264,1 rechts 112
Muhlauer Schleife 2258,0-2262,2  links 66
Lenau 2256,9-2258,8 rechts 27
Summe 637

- Hochwasserriickhalteraume:

Mit der Erhéhung des Schutzgrades fiir Siedlungen, Gewerbe- und Industriegebiete und Inf-
rastruktureinrichtungen auf HQq, werden gréfl3ere Bereiche kinftig bei Hochwasserereignis-
sen bis HQ1q nicht mehr als Retentionsraum wirken.

Im derzeitigen Zustand besteht bereits bei Hochwasserereignissen ab HQz, die den beste-
henden Schutzgrad ubersteigen und damit einen Uberlastfall darstellen, ein hohes Risiko,
dass die Deiche Uberstromt werden oder versagen, wodurch es zu einer unkontrollierten Flu-
tung der geschiitzten Bereiche kommen kann. Da die Hochwasserwelle von oben anlauft,
wird in der Regel auch der Deich am oberstromigen Polderende zuerst tberstréomt. Der Pol-
der wird dadurch von oben nach unten durchstrémt, und es kann neben der Uberflutung
auch zu erheblichen Erosionsschéden in den landwirtschaftlichen Flachen kommen.

In der Hochwasserschutzplanung werden moglichst viele hydraulisch wirksame Hochwasser-
rickhalterdume erhalten. Diese geeigneten verbleibenden Hochwasserriickhalterdume sind
Uberwiegend unbesiedelte Polderbereiche mit groRer Flache, tiefliegenden Gelandehdhen
und damit gro3en Fillvolumen.
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In diesen verbleibenden Hochwasserrickhalterdumen wird die Speicherung von Hochwas-
servolumen hinsichtlich des Hochwasserriickhaltes hydraulisch optimiert. Hierzu erfolgt die
Flutung der Rickhalteraume bei grof3en Hochwasserereignissen kontrolliert an einer defi-
nierten Uberlaufstrecke. Die Flutung beginnt durch planmaRige Erosion der Deichkrone an
den entsprechend befestigten Uberlaufstrecken bei ansteigendem Wasserspiegel. Die zu-
flieRenden Wassermengen kénnen damit festgelegt und die Hochwasserspitzenabflisse ge-
zielt abgemindert werden. Die technischen Gestaltungen der Uberlaufstrecken werden noch
im Einzelnen entwickelt.

Die Uberlaufstrecke wird am unterstromigen Polderende angeordnet. Damit fiillt sich der
Polder langsam von unten, Stromungsschaden im Rickhalteraum werden damit im Gegen-
satz zum derzeitigen Zustand minimiert und die Gefahr eines Deichversagens mit unkontrol-
lierter Flutung wird deutlich gesenkt.

Die Rickhalteraume werden selten Uberflutet. Der Flutungsbeginn liegt etwa bei einem Ab-
fluss der Donau von HQx.

Der Schutzgrad und die Uberflutungshaufigkeit der Riickhalteraume bleiben gegeniiber dem
Ist-Zustand unverandert.

Die Tragfahigkeit der 1. Deichlinie der Hochwasserriickhaltraume wird im notwendigen Um-
fang mit einer zusatzlichen Innendichtung erhdht, um ein vorzeitiges Versagen der Deiche
und damit eine Reduzierung der hydraulischen Wirksamkeit bzw. ein Versagen bei ablaufen-
der Hochwasserwelle auszuschliel3en.

Die Entleerung der Riickhalteraume bei zuriickgehendem Hochwasser erfolgt durch Offnen
der Deiche in den Gelandetiefpunkten. Die entstehenden Deichbreschen werden seitlich
durch Spundwandsicherungen o. a. begrenzt.

Die erforderlichen Hochwasserriickhalteraume mit kontrollierter Flutung Uber eine definierte
Uberlaufstrecke wurden in den instationaren hydraulischen Berechnungen festgelegt. Da-
nach sind folgende Hochwasserruckhalterdume mit kontrollierter Flutung vorgesehen:

Tabelle Nr. 7
Hochwasserrickhalteraum mit | Donaukilometer und Ufersei- | Ruckhaltevolumen
kontrollierter Flutung te bei HW,o0 (Mio m®)
Parkstetten/Reibersdorf 2315,2-2311,0 links 115
Steinkirchen 2295,5-2290,0 rechts 20,1
Fischerdorf/Isar 2282,0-2280,0 rechts 5,6
Isarmund 2281,0-2279,0 rechts 8,0
Gundelau 2274,2-2273,0 links 3,8
Auterwdrth 2273,2-2266,9 links 5,6
Summe 54,6
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Neben den Hochwasserrickhalterdumen mit kontrollierter Flutung bleiben noch weitere
Uberschwemmungsflachen als Hochwasserriickhalteraume erhalten.

Es sind dies im Wesentlichen der Polder Obling, der Polder Sand/Entau, der durch den neu-
en Stoégermihlbachdeich vom Polder Thundorf/Aicha abgetrennte Polderteil Forstern sowie
der offene Polder Ruckasing/Endlau.

Einen Sonderfall eines Hochwasserriickhalteraumes bildet der Polder Sand/Entau. In diesem
Polder werden tiefliegenden Bereiche gleichzeitig von oberstrom und unterstrom ab HQs, ge-
flutet und dann bei extremen Hochwasserereignissen vom Donauhochwasser durchflossen.
Mit diesem FlieRpolder wird, wie bei den Ubrigen Hochwasserriickhalteraumen, der Spitzen-
abfluss in der Donau reduziert.

- Deichguerschnitte:

Die bestehenden Deiche an der Donau sind in der Regel um mehr als 1 m zu erhéhen, an
den Nebengewassern bereichsweise auch weniger.

Die Hochwasserschutzdeiche werden entsprechend den Regeln der Technik, insbesondere
der DIN 10712 Flussdeiche, auf den Schutzgrad HQ1q -einschlie3lich Freibord-bemessen.

Die kiinftigen Deiche haben Hohen von 4 - 5 m, die Deichkronen sind 3 m breit, die Deichbo-
schungen sind wasserseitig 1:2,5 und landseitig 1:3 geneigt. Deichaufh6hungen bzw. —
verstarkungen erfolgen grundsatzlich auf der Landseite, um den Hochwasserabflussquer-
schnitt nicht zu reduzieren. Als neue Deichdichtung wird eine Spundwand oder eine zement-
gebundene Innendichtung eingebaut. Der Deichstutzkorper wird aus Kiesmaterial hergestellt.
Auf der Landseite verlauft im Regelfall ein Deichhinterweg. Bei geringen Deichhéhen verlauft
der Unterhaltungsweg auf der Krone.

Land- und wasserseitig werden Deichschutzstreifen angeordnet.

In Engstellenbereichen werden Hochwasserschutzwande auf den bestehenden Deichen
hergestellt. Der Deichhinterweg wird entweder auf der Krone oder am Deichful? angelegt.

Bei nahe am Donauufer gelegenen Deichen wird auf Grund der Anhebung des hdchsten
schiffbaren Wasserstandes auf HNN bereichsweise eine wasserseitige Boschungssicherung
eingebaut.

- Binnenentwasserung:

Die Binnenentwasserung dient der Entwasserung der Poldergebiete insbesondere bei
Hochwasser und ist ein integraler Bestandteil des Hochwasserschutzes. Die baulichen Anla-
gen der Binnenentwasserung sind im Wesentlichen die Schopfwerke, Siele, Graben, Bru-
cken und Duker. Mit Erhéhung des Ausbaustandards von Schutzgrad HQz, auf Schutzgrad
HQ100 sowie durch die Neutrassierungen von Hochwasserdeichen sind die Anlagen der Bin-
nenentwasserung bereichsweise anzupassen.

Betroffen sind insbesondere die Schopfwerke, bei denen unter Beachtung der DIN 1184 in
der Regel die Pumpleistung zu erhéhen ist.
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Fir die Festlegung Neubau oder Sanierung wurden an neun Schopfwerken zusatzlich Bau-
werksuntersuchungen durchgefihrt.

Bei den Schopfwerken ergeben sich folgende Neubau- und Anpassungsmalnahmen:

Tabelle Nr. 8

Neubau Neubau bei Neubau mit Neubau mit  |Sanierung Abbruch
ohne best. best. blei- Abbruch Erhalt best.
Schopfwerk | benden best. Schopfwerk

Schopfwerk Schopfwerk als Bau-

denkmal

7 Schopf- 1 Schopf- 8 Schopf- 2 Schopf- 5 Schopf- 1 Schopf-
werke werk werke werke werke werk

Die Erfordernisse der 6kologischen Durchgéngigkeit an den Schopfwerksstandorten und des
Fischschutzes an den Schopfwerkseinlaufen wurden an allen Schopfwerken untersucht. Die
Durchlassbauwerke werden bei Bedarf hinsichtlich Wassertiefen, FlieRgeschwindigkeiten,
Lichtverhaltnissen und Sohlstruktur 6kologisch durchgéangig gestaltet, an den Pumpenzulau-
fen werden Fischschutzanlagen angeordnet soweit nicht ,fischfreundliche Pumpen® einge-
baut werden.

Vom Bayerischen Landesamt fiir Denkmalpflege wurden am 13.07.2010 zusétzlich zu den
Schopfwerken Metten und Aicha auch die Schopfwerke Thundorf, Auterworth, Niederalteich,
Sulzbach, Mariaposching und Alte Kinsach unter Denkmalschutz gestellt. Die Auswirkungen
auf die Planung wurden soweit mdglich beriicksichtigt.

Zugehorige Plane und Berichte:

Im Ubersichtsplan Anlage 111.1.1 ist die Planung fiir die Variante C, g, mit den kiinftigen Uber-
schwemmungsflachen in der Ubersicht dargestellt.

Im Ubersichtsplan Anlage 111.1.2 sind die Blattschnitte der Plane und die Lage der sonstigen
Schnitte angegeben.

In den Lageplanen Anlagen 111.1.3 bis 111.1.8 ist die Planung im Maf3stab 1:10.000, in den An-
lagen 111.1.9 bis 111.1.25 im Maf3stab 1:5.000 dargestellt.

In den Langsschnitten Anlagen 111.1.33 bis 111.1.37 sind die HW o-Wasserstande der Donau
und die Oberkanten der Deiche dargestellt.

In den Langsschnitten Anlagen 111.1.38 bis 111.1.41 sind die HW ;p-Wasserstande der Neben-
gewasser Isar, Kinsach-Menach-Ableiter, Hengersberger Ohe und Herzogbachableiter sowie
die Oberkanten der Deiche dargestellt.

354



Variantenunabhangige Untersuchungen zum Ausbau der Donau zwischen Straubing und Vilshofen
IIl. Bericht zur Variante C2,80 2. AusbaumaRnahmen 2.2 Hochwasserschutz und Binnenentwasserung

In den kennzeichnenden Querschnitten Anlagen I11.1.44 bis 111.1.68 sind neben den Ausbau-
mafinahmen in der Donau auch die Deiche dargestellt.

In Anlage 111.1.69 sind die wesentlichen Regelquerschnitte der Deiche dargestellt.

In den weiteren Kapiteln 2.2.2 bis 2.2.14 werden die Maf3nahmen in den einzelnen Poldern
beschrieben, im Kapitel 2.2.15 werden die hochwasserabsenkenden Mal3hahmen in den
Vorlandern erlautert.

2.2.2 MalRnahmen im Polder Parkstetten/Reibersdorf

2221 Hochwasserschutz

Im Zuge der vorgezogenen Hochwasserschutzmafinahme Reibersdorf/Kinsach werden der
vorhandene Donaudeich zwischen Reibersdorf und Schopfwerk Alte Kinsach sowie ein
Querdeich von der Donau bis zum Kinsachableiter erhéht bzw. neugebaut. Der Querdeich
bildet als neuer Hauptdeich eine 2. Deichlinie. Damit sind in Verbindung mit den MafRnahmen
der Variantenunabhangigen Untersuchungen die 6stlich des Querdeichs gelegenen Polder-
flachen auf Schutzgrad HQ1¢o geschiitzt.

Der 6stliche, weitgehend unbesiedelte Teil verbleibt dagegen auf derzeitigem Ausbaustan-
dard und wird bei groRem Hochwasser (ab rd. HQso) wie bisher tberflutet. Der Polder bleibt
somit als Hochwasserriickhalteraum erhalten.

Durch die Einmindung des Kinsachableiters bei Do-km 2310,0 ergeben sich in der Donau
entlang des Hochwasserriickhalteraumes und im Kinsachableiter unterschiedliche maf3ge-
bende Wasserstande fir die Deichhéhen beim Bemessungswasserspiegel HW 1qo:

- HWg0-Wasserstand in der Donau am oberen Ende des Hochwasserriickhalteraums
bei Do-km 2313,2: ca. 318,7 m i NN

- HW g0-Wasserstand der Donau an der Kinsachmiindung bei Do-km 2311,2 rlickgestaut
im Kinsachableiter: ca. 318,4 m . NN.

Die Bemessungswasserstande der Donau liegen damit auf Hohe des neuen Querdeiches
um ca. 0,3 m hoher als an der Miindung des Kinsachableiters.

Damit auch im kiinftigen Zustand beim Ausbaustandard auf Schutzgrad HQ ¢, fr die rick-
ges