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I. Bericht zum Ist-Zustand 1. Aligemeine Grundlagen 1.1 Allgemeines

B. Berichte

1. Bericht zum Ist-Zustand

1. Allgemeine Grundlagen

1.1 Allgemeines

Die Donau ist hach der Wolga der zweitlangste Strom Europas. Sie fliel3t von Westen nach
Osten und verbindet eine Reihe héchst unterschiedlicher Kultur- und Wirtschaftsrdume. Be-
reits seit dem Altertum hat sie groRe Bedeutung als Verkehrsweg. Heute ist sie fir den inter-
nationalen Guterverkehr auf ca. 2400 Kilometern Lange (von Sulina bis Kelheim) schiffbar.
Seit der Eréffnung des Main-Donau-Kanals im Jahr 1992 ist sie ein Teil der ca. 3500 Kilome-
ter langen Rhein-Main-Donau-Verbindung, die von der Nordsee bis zum Schwarzen Meer
reicht. In Deutschland ist die Donau von Kelheim (Do-km 2414,72) bis zur deutsch-
Osterreichischen Grenze eine dem allgemeinen Verkehr dienende Binnenwasserstral3e des
Bundes (Anlage zu § 1 Abs. 1 Nr. 1 WaStrG), die von der Bundeswasserstral3enverwaltung
betrieben und unterhalten wird.

1.2 Lage und Gegenstand des Vorhabens

In dem rund 70 Kilometer langen Donauabschnitt Straubing-Vilshofen sollen die Schifffahrts-
verhaltnisse verbessert und der Hochwasserschutz ertiichtigt werden. Das Vorhaben liegt im
Regierungsbezirk Niederbayern, in den Gemeindegebieten Straubing, Parkstetten, Bogen,
Aiterhofen, Irlbach, Niederwinkling und Mariaposching (Landkreis Straubing-Bogen),
Stephansposching, Offenberg, Metten, Deggendorf, Plattling, Moos, Niederalteich,
Osterhofen, Hengersberg, Winzer und Kinzing (Landkreis Deggendorf) sowie in den Ge-
meinden Hofkirchen und Vilshofen (Landkreis Passau). Die ortlichen Verhaltnisse sind im
Ubersichtslageplan 1.1 dargestellt.

Gegenstande der Untersuchungen sind:

- der Ausbau der Bundeswasserstral3e Donau zwischen Do-km 2321,7 (Schleuse Strau-
bing) und Do-km 2249,9 (Vilshofen) einschliellich des Stidarms Straubing von Do-km
2329,7 S bis Do-km 2319,2 nach Variante A (Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnis-
se ausschlief3lich mit flussregelnden MalR3nahmen) und nach Variante C, g, (Verbesse-
rung der Schifffahrtsverhaltnisse mit flussregelnden Malinahmen, einem Schlauchwehr
bei Aicha und einer Schleuse in einem Durchstich), sowie

- die Erh6hung des Schutzgrades des bestehenden Hochwasserschutzsystems an der
Donau auf ein 100-jahrliches Hochwasserereignis.

Im Ubersichtslageplan 1.1 sind die Fahrrinne mit Regelungsbauwerken wie Buhnen und Pa-
rallelwerke sowie das bestehende Hochwasserschutzsystem eingetragen. Beim Hochwas-
serschutzsystem sind der Vollstandigkeit halber auch die bereits auf Schutzgrad HW o, fer-
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tiggestellten Hochwasserschutzbereiche sowie die noch nicht abgeschlossenen vorgezoge-
nen HochwasserschutzmalRnahmen dargestellt, obwohl diese nicht unmittelbar Gegenstand
der hier dargestellten Untersuchungen sind.

1.3 Veranlassung

Wie bereits unter A. (Vorbemerkung) ausgefuhrt, handelt es sich bei dem Abschnitt Strau-
bing - Vilshofen um einen fir die durchgehende Schifffahrt abladebestimmenden Haupteng-
pass im transeuropaischen Verkehrsnetz (TEN-V), dessen Beseitigung im europaischen In-
teresse liegt.

Nach langjahrigen interdisziplinaren Untersuchungen tber die Moglichkeiten zur Verbesse-
rung der Schifffahrtsverhaltnisse einschliel3lich des Hochwasserschutzes werden noch zwei
Varianten weiterverfolgt. In Vorbereitung der erforderlichen Verwaltungsverfahren sollen bis
zu einer Einigung von Bund und Bayern Uber ein Bauprogramm die Untersuchungen durch-
geflhrt werden, die unabhéangig von der noch anstehenden Entscheidung Uber die Ausfih-
rungsvariante durchgefihrt werden konnen. Die Variantenunabh&angigen Untersuchungen
sollen u.a. den Einfluss verschiedener Mal3nahmen sowohl auf die Schifffahrt als auch auf
die Umwelt beurteilen. Sie werden von der europaischen Kommission wegen des festgestell-
ten europdischen Interesses an dem Ausbauvorhaben, das der Verwirklichung der TEN-V-
Ziele dient, mit der Gewahrung eines Zuschusses der Gemeinschaft gefordert.

Die vorliegenden Abschlussberichte erganzen die bereits begleitend zum Fortschritt der Stu-
dien abgegebenen Berichte und legen umfassend die Ergebnisse der Untersuchungen dar.
In einem ersten Schritt wurde eine Grundlagendatenerhebung durchgefuhrt, um die beste-
henden Verhaltnisse (Ist-Zustand) zu erfassen und zu beschreiben. Diese sind nachfolgend
unter 2. dargestellt. In den Berichten B.II. und Ill. werden die fiir die Varianten erforderlichen
Planungen erlautert und die zu erwartenden Auswirkungen prognostiziert.

1.4 Rechtsgrundlagen

1.4.1 BundeswasserstraBengesetz und Rhein-Main-Donau-Vertrage

Der Ausbau von Bundeswasserstral3en als Verkehrswege ist Hoheitsaufgabe des Bundes
nach § 12 Abs. 1 des Bundeswasserstral3engesetzes (WaStrG) vom 02.04.1968 in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 23. Mai 2007 (BGBI. | S. 962; 2008 | S. 1980), zuletzt gean-
dert durch Art. 4 des Gesetzes vom 06.10.2011 (BGBI. | S. 1990).

Die Rhein-Main-Donau AG (RMD) ist durch die mit Bund und Bayern abgeschlossenen
Main-Donau-Vertrage beauftragt, den Ausbau der Donau zur Verbesserung der Verkehrs-
verhéltnisse zu planen und durchzufihren. Die RMD lasst mit Zustimmung von Bund und
Bayern die Ausbauverpflichtung von der RMD WasserstralRen GmbH ausfihren.

Im Main-Donau-Vertrag vom 13.06.1921 wurde vereinbart, den Plan der Main-Donau-
Wasserstral3e von Aschaffenburg bis zur Reichsgrenze bei Passau zu verwirklichen. In der
2. Ergénzung zu diesem Vertrag vom 17.08.1925 wurde als technische Lésung fur den Aus-
bau der Donau von Regensburg bis Vilshofen die Niederwasserregulierung (alte Bezeich-
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nung fur Niedrigwasserregelung) festgelegt. Niedrigwasserregelung ist im Wasserstral3en-
bau die Verbesserung der Wasserstands- und Strémungsverhaltnisse bei Niedrigwasser
durch flussregelnde MalRhahmen. Bei der Ausfuihrung der MalRnahmen zur Niedrigwasserre-
gelung auf der Donaustrecke Regensburg — Vilshofen, die in den 1960er Jahren beendet
wurden, hat sich gezeigt, dass das Ziel, fur die Schifffahrt ausreichende Fahrwassertiefen
und —breiten zu schaffen, durch flussregeinde MalRnahmen nicht erreicht werden konnte.

Die Vertragsparteien haben deshalb im ,Duisburger Vertrag“ vom 16. September 1966 ver-
einbart, dass die RMD einen weiteren Ausbau der Donau von Regensburg bis Vilshofen im
Namen und im Auftrag des Bundes durchfiihren soll. Die Einzelheiten des Auftrags zum
Ausbau der Donau sind in dem zwischen Bund, Bayern und der RMD abgeschlossenen ,Do-
naukanalisierungsvertrag“* vom 21.07./ 23.07./ 11.08.1976 festgelegt. Nach diesem Vertrag
wird bei den Planungen zum Donauausbau auch der Rahmen fiir die Einbeziehung der Bin-
nenentwasserung und der Hochwasserfreilegung festgelegt.

Dem Duisburger Vertrag und dem Donaukanalisierungsvertrag liegt der Gedanke zugrunde,
dass der Main-Donau-Kanal und die Donau verkehrswirtschaftlich eine Einheit bilden und
daher in etwa gleichwertige Ausbauverhéltnisse aufweisen mussen. In Anbetracht der mit
der Vollendung des Europaischen Binnenmarktes, der Offnung Osteuropas und der Erweite-
rung der EU einhergehenden Zuwachsraten im Guterverkehr gewinnt dieser Aspekt zuneh-
mend an Bedeutung.

1.4.2 Volkerrechtliche und europarechtliche Grundlagen

Belgrader Konvention von 1948

Die Donauanliegerstaaten haben am 18. August 1948 eine Konvention Uber die Regelung
der Schifffahrt abgeschlossen. Die Bundesrepublik Deutschland ist mit Wirkung vom 28. Ok-
tober 1999 der Belgrader Donaukonvention von 1948 beigetreten. Nach Art. 3 dieser Kon-
vention haben die Donauanliegerstaaten ihre Donauabschnitte in schiffbarem Zustand zu er-
halten und die fur die Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse notwendigen Arbeiten
durchzufiihren. In der 77. Tagung vom 25. bis 28.10.2011 hat die Donaukommission be-
schlossen, den Entwurf der ,Empfehlungen tber die Mindestanforderungen von Regelmaf3en
fur die Fahrrinne sowie den wasserbaulichen und sonstigen Ausbau der Donau® anzuneh-
men und ab dem 1. Januar 2013 in Kraft zu setzen. Darin wird gefordert: ,Die Fahrrinnentiefe
ist so zu sichern, dass eine sichere Fahrt mit einer Abladetiefe von min. 25 dm mdoglich ist*
(DKI/TAG 77/11).

TEN — Leitlinien von 1996, Neufassungen 2004 / 2010

Den europarechtlichen Bezugsrahmen stellt der Beschluss Nr. 661/2010/EU des Européi-
schen Parlaments und des Rates vom 7. Juli 2010 dar, in dem Ziele, Prioritaten und Grund-
zuge der MaRhahmen zum Auf- und Ausbau eines transeuropaischen Verkehrsnetzes (TEN)
definiert werden. Das Wasserstralennetz wird dabei als Teil des TEN verstanden.

! +Kanalisierung“ bedeutet in diesem Zusammenhang den Ausbau der Wasserstral3e mit Staustufen, vgl. DIN 4054 ,Begriffe im
Verkehrswasserbau*
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Nach Art. 2 des Beschlusses ist es Ziel, das transeuropaische Verkehrsnetz schrittweise in-
nerhalb eines Zeithorizonts bis 2020 herzustellen. Vorrang hat dabei nach Art. 5a) u.a. der
Ausbau von Hauptverbindungen, die erforderlich sind, um vorhandene Engpéasse zu beseiti-
gen. Der Ausbau der Donau zwischen Straubing und Vilshofen wurde bereits 2004 in der
damaligen Neufassung der urspriinglich 1996 verkiindeten TEN-Leitlinien zu einem Vorha-
ben von europaischem Interesse erklart.

Der Vorschlag der Kommission, der zur Aufnahme des Donauabschnittes Straubing —
Vilshofen in der Liste der 30 vorrangigen Verkehrsvorhaben fuihrte, wurde wie folgt begrin-
det: ,Dieser Streckenabschnitt, dessen Fahrwassertiefe fiir beladene Schiffe nicht ausrei-
chend ist, sollte auf einer Lange von etwa 70 Kilometern ausgebaut werden, damit er von
den Schiffen ungehindert durchfahren werden kann. Die Beseitigung dieses Engpasses auf
der Achse Rhein-Main-Donau, die die Nordsee mit dem Schwarzen Meer verbindet, soll in
diesem zunehmend Uberlasteten Donaukorridor eine erhebliche Verlagerung des Giterver-
kehrs von der StralRe auf die Wasserstral3e ermdglichen. Das Projekt, das unter Einhaltung
der Umwelt-Rechtsvorschriften der Gemeinschaft konzipiert und durchgefiihrt werden sollte,
wird zu einer besseren Integration der Beitrittslander in die Europaische Union und zu einer
Annaherung der dstlichen Donaustaaten an die Union fihren. Daher ist es im Hinblick auf die
Erweiterung erforderlich, dieses Projekt in den Anhang Ill aufzunehmen®.

Eine hochrangige Expertengruppe aus den Verkehrsministerien der Mitgliedstaaten unter
Leitung von Karel van Miert hatte 2003 im Auftrag der Kommission die vorrangigen Projekte
analysiert und aus Ubernationaler Sicht bewertet. Im Abschlussbericht der Expertengruppe
ist der Donauausbau zwischen Straubing und Vilshofen als noch vor 2010 zu beginnendes
vorrangiges und bis 2013 fertigzustellendes Vorhaben genannt. In dem Bericht ist ausge-
fuhrt, dass auf der ganzen Lange der Rhein-Main-Donau-Strecke ein Mindesttiefgang von
2,50 Metern erforderlich ist, um sie flr Schiffe bis zu 3.000 t Tragfahigkeit befahrbar zu ma-
chen. Die Expertengruppe fordert, dass der Mindesttiefgang ganzjahrig zu gewahrleisten ist.

Die Neufassung der TEN-Leitlinien in 2010 fuhrte bezlglich der im Anhang Il genannten vor-
rangigen Vorhaben, mit denen vor 2010 begonnen werden soll, zu keiner Anderung. Der
Ausbau der Binnenwasserstral3e Rhein/ Maas-Main-Donau ist weiterhin als Vorhaben Nr. 18
aufgeflihrt, der Ausbau Straubing-Vilshofen weiterhin mit Fertigstellungsdatum 2013 festge-
legt.

Verordnungsvorschlag tber Leitlinien der Union fur den Aufbau des transeuropaischen Ver-
kehrsnetzes

Aktuell plant die Kommission, den Aufbau des transeuropaischen Verkehrsnetzes in einer
Verordnung neu zu regeln, um u.a. ,grof3e und hartnackig fortbestehende Unterschiede in
der Qualitat und Verfugbarkeit von Infrastrukturen zwischen den und innerhalb der Mitglied-
staaten (Engpasse)” zu beseitigen. In dem Verordnungsentwurf (KOM (2011) 650 endg.,
Ratsdok. 15629/11; 2011/0294 COD) ist vorgesehen, die Mitgliedstaaten zu verpflichten, da-
fur zu sorgen, dass die Mindestanforderungen an Binnenwasserstrall3en der Klasse IV ge-
maR dem Europaischen Ubereinkommen uber die groRen WasserstralRen von internationaler
Bedeutung (AGN) erfillt werden (Art. 17 Abs. 3 des Verordnungsvorschlags).
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Donaustrategie der EU

Die vorerwahnte Neuregelung steht im Einklang mit der vom Européischen Rat am
24.06.2011 verabschiedeten EU-Strategie fur den Donauraum (EUSDR), die das gesamte
Donaubecken mit insgesamt 14 Staaten (davon 8 EU-Mitgliedsstaaten) umfasst. Diese Stra-
tegie soll den Wohlstand im Donauraum erhghen, die Umsetzung européischer Rechtsvor-
schriften férdern und dazu beitragen, auch diejenigen Staaten, die noch nicht EU-Mitglieder
sind, n&her an eine Mitgliedschaft heranzufiihren. Ein Teil der Strategie ist die Anbindung
des Donauraums und die Verbesserung der Mobilitdt und Multimodalitat in den Binnenwas-
serstralRen. Ziel ist es, den Glterverkehr auf der Donau gegeniber 2010 um 20% zu stei-
gern. Die Kommission schlagt dazu vor, bestehende Engpasse auf dem Fluss zu beseitigen,
damit Binnenschiffe und Schubverbande mit einem Tiefgang? von 2,50 m bis 2015 ganzj&h-
rig verkehren kénnen (KOM (2010) 715/4).

143 Planfeststellungsverfahren

Der Ausbau von Bundeswasserstral3en bedarf der vorherigen Planfeststellung (§ 14 Abs.

1 WaStrG). Dabei sind die von dem Vorhaben berihrten 6ffentlichen und privaten Belange
einschlieBlich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwégung zu bertcksichtigen. An-
hdrungs- und Planfeststellungsbehdrde fiir den Donauausbau Straubing-Vilshofen ist nach
gegenwartigem Rechtsstand die Wasser- und Schifffahrtsdirektion Sud. Soweit das Vorha-
ben Belange der Landeskultur oder der Wasserwirtschaft berthrt, bedarf die Feststellung
des Planes des Einvernehmens mit dem Freistaat Bayern (8 14 Abs. 3 Satz 1 WaStrG).

Nach Vorliegen einer politischen Entscheidung fir eine Ausbauvariante werden auf der
Grundlage der in den Variantenunabhangigen Untersuchungen erstellten Planungen die
endgultigen Planfeststellungsunterlagen gefertigt und ein Planfeststellungsverfahren einge-
leitet. In diesem Verfahren wird geprtft werden, ob das dann konkret definierte Vorhaben
einschlieBlich der notwendigen FolgemalRnahmen im Hinblick auf alle berthrten 6ffentlichen
und privaten Belange zulassig ist.

1.5 Trager des Vorhabens (TdV)

TdV ist nach dem Duisburger Vertrag und nach dem Donaukanalisierungsvertrag der Bund.
Dies gilt auch fur die Hochwasserschutzmal3nahmen, soweit sie Gegenstand dieser Unter-
suchungen sind. Die RMD ist vom Bund beauftragt, den Donauausbau unter Einbeziehung
des Hochwasserschutzes zu planen und durchzufiihren. Der Auftrag der RMD enthalt 6ffent-
lich-rechtliche und privatrechtliche Elemente.

Dabei wird die RMD im Namen, im Auftrag und fir Rechnung des Bundes tatig. Sie vergibt
die notwendigen Lieferungen und Leistungen, erwirbt die erforderlichen Grundstiicke und
sonstigen Rechte fur den Bund und vereinbart mit betroffenen Dritten Entschadigungen. Sie
beantragt die erforderlichen Genehmigungen und vertritt den Bund in den Verfahren. Dabei
unterliegt die RMD dem Aufsichts- und Weisungsrecht des Bundes als Auftraggeber in recht-
licher und fachlicher Hinsicht.

2 entspricht der Abladetiefe
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1.6 Verkehrspolitische Grundlagen

1.6.1 Die verkehrlichen Zielsetzungen des Bundes

Es ist das Ziel der Bundesregierung, den Menschen eine sichere und bezahlbare Mobilitat zu
ermdglichen und fir die Wirtschaft zuverlassige und wettbewerbsféhige Transportbedingun-
gen zu schaffen. Zugleich soll den Anforderungen von Klima-, Umwelt- und Larmschutz so-
wie der Verkehrssicherheit Rechnung getragen werden.

Ein leistungsfahiges Verkehrssystem ist Voraussetzung fir eine moderne Gesellschaft, fur
Wirtschaftswachstum, Beschéftigung und Wohlstand.

Es wird Mobilitat auf Stral3e, Schiene, Wasserstral3e und in der Luft benétigt. Ziel ist es, die
einzelnen Verkehrstrager so miteinander zu verknipfen, dass sie ihre jeweilige Funktion im
Verkehrssystem optimal erfullen kdnnen. Auch sollen Verkehre, wo immer dies moglich ist,
auf Schiene und Wasserstralde verlagert werden, ohne die anderen Verkehrstréger zu be-
nachteiligen.

Ein gut ausgebautes Verkehrssystem ist einer der wichtigsten Standortfaktoren. Deshalb
muss alles daran gesetzt werden, die Verkehrswege dauerhaft leistungsféhig zu erhalten
und zukunftsfahig zu machen. Die fur die Infrastruktur zur Verfiigung stehenden Finanzmittel
missen daher moglichst effizient eingesetzt werden, also dort, wo sie den hochsten volks-
wirtschaftlichen Nutzen stiften. Investitionsschwerpunkte sollen bei der Beseitigung bzw. Er-
tichtigung von Engpassen, Knoten, Hauptachsen sowie den Hinterlandanbindungen fur Ha-
fen und Flugdrehkreuzen gesetzt werden.

Alle Prognosen sagen zur zuklnftigen Entwicklung des Anstiegs beim Gitertransport in den
nachsten 10 bis 20 Jahren das gleiche aus: Die StralRe wird die Steigungen im Rahmen des
StralBenguterverkehrs nicht bewaltigen kdnnen. Deshalb sind verkehrspolitische Alternativen
vorzubereiten.

Neben der Schiene bietet vor allem der Wasserweg, und zwar sowohl Uber die See als auch
auf den Binnenwasserstralen mit dem Verkehrstrager Schiff eine ideale Alternative. Im Ver-
haltnis zu den Ubrigen Transportarten ist es als ausgesprochen energiesparendes Ver-
kehrsmittel anzusehen. Giter sollen daher verstarkt auf dem Wasserweg transportiert wer-
den.

Die volkswirtschaftlichen und umweltrelevanten Vorteile der Schifffahrt liegen in unvergleich-
lich niedrigen gesamtwirtschaftlichen Kosten pro Tonnen-km und in der Mehrzweckfunktion
der WasserstralRe als Lebens- und Erholungsraum.

Die Binnenschifffahrt leistet einen bedeutenden Beitrag zur Bewaltigung der Transportnach-
frage und dies kostengtinstig, termingetreu und umweltvertraglich. Von der Binnenschifffahrt
und den Hafen sind ca. 400.000 Arbeitsplatze abhangig. Darlber hinaus haben die ,Weilen
Flotten* und die Flusskreuzfahrtschiffe eine zunehmende wirtschaftliche Bedeutung. Mit ih-
nen fahren jahrlich viele Millionen Touristen und geniel3en so die reizvollen Wasserland-
schaften.
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Neben der umweltfreundlichen Transportfunktion haben die Bundeswasserstralien -was fur
einen Verkehrsweg aulRergewdhnlich ist- noch weitere Funktionen. Sie dienen der Trink- und
Brauchwasserversorgung, Bewasserung, Kraftwerksnutzung, Abwasserentsorgung, Hoch-
wasserabfuhr, aber auch der Fischerei. Neben der d6kologischen Biotopfunktion besitzen die
Bundeswasserstrafien einen hohen Erholungs- und Freizeitwert fir den Menschen.

Die europaische Union setzt ebenfalls verstarkt auf das Schiff, um die bevorstehenden Ver-
kehrszuwéchse 6kologisch vertraglich und kostenguinstig bewéltigen zu kdnnen. Die Bun-
deswasserstralen sind ein wesentlicher Bestandteil des ,nassen” transeuropaischen Ver-
kehrsnetzes und sind dementsprechend leistungsfahig zu erhalten und zu gestalten. Vor-
handene Engpasse sind im Netz zu beseitigen, um dessen wirtschaftliche Leistungsféahigkeit
Zu erhohen.

Auf Grundlage seiner Europastrategie vertritt das Bundesministerium fir Verkehr-, Bau- und
Stadtentwicklung (BMVBS) deutsche Interessen der Verkehrs-, Bau- und Stadtentwicklungs-
politik in den Gremien der Européischen Union.

Beim Ausbau und Erhalt von Verkehrsinfrastruktur sollen Prioritaten gesetzt werden. Das
bedeutet: weniger Neubauten, mehr Luckenschlisse, verstérkte Beseitigung von Flaschen-
halsen, héhere Investitionen in Unterhaltung. Diesen Ansatz bringt das BMVBS auf EU-
Ebene ein, wenn es um die Ausgestaltung des EU-Instruments der Transeuropéischen Ver-
kehrsnetze geht.

Alle Projekte der Transeuropdaischen Verkehrsnetze in Deutschland sind Bestandteil der
Bundesverkehrswegeplanung. Einen besonderen Bedarfs- oder Finanzierungsplan gibt es
daher fiir diese Vorhaben nicht.?

Im Erlass des BMV W10/52.00.00-01/11 VA 98 vom 01.10.1998 ist fur die Donau von der
Schleuse Straubing bis Vilshofen als mittelfristiges Ausbauziel bis zum Jahr 2010 der Aus-
baustandard mit Wasserstraf3enklasse VI b angegeben (zurzeit VI a).

Nach dem Klassifizierungssystem fur die Européischen Binnenwasserstral3en gemaf Erlass
des BMV BW 20/23.03.46-D1/9 VA 93 vom 24.03.1993 handelt es sich bei der Wasserstra-

Benklasse VI b um Binnenwasserstraf3en von internationaler Bedeutung, befahrbar mit Mo-

torschiffen mit maximal 140 m Lange und 15 m Breite sowie Schubverbande mit 195 m Lan-
ge und 22,8 m Breite. Der angestrebte Tiefgang betragt 2,5 m — 4,5 m (s. nachfolgende Ta-

belle).

3 Quelle: Ausziige aus der Homepage des BMVBS; http://www.bmvbs.de/DE/VerkehrUndMobilitaet/Verkehrspolitik/

57


http://www.bmvbs.de/DE/VerkehrUndMobilitaet/Verkehrspolitik/

Variantenunabhéangige Untersuchungen zum Ausbau der Donau zwischen Straubing und Vilshofen
I. Bericht zum Ist-Zustand 1. Allgemeine Grundlagen 1.6 Verkehrspolitische Grundlagen

Binnenwasserstralen der Bundesrepublik Deutschland Einfihrung

System der Klassifizierung der europaischen Binnenwasserstral3en
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FulRnoten zum System der Klassifizierung der européischen Binnenwasserstral3en
1. Die erste Zahl beriicksichtigt die bestehende Situation, wahrend die zweite sowohl die zukinftige Entwicklung als auch -
in einigen Fallen- die bestehende Situation darstellt.
2. Bertcksichtigt einen Sicherheitsabstand von etwa 30 cm zwischen dem hdchsten Fixpunkt des Schiffes oder seiner La-
dung und einer Briicke.
3. Berticksichtigt die Abmessungen von Fahrzeugen mit Eigenantrieb, die im Ro-Ro- und Containerverkehr erwartet wer-

den. Die angegebenen Abmessungen sind annéghernde Werte.

4. Fir die Beférderung von Containern ausgelegt:
*5,25 m fur Schiffe, die zwei Lagen Container beftrdern,
*7,00 m fur Schiffe, die drei Lagen Container beférdern,
*9,10 m fir Schiffe, die vier Lagen Container beférdern,
*50% der Container kdnnen leer sein, sonst Ballastieren erforderlich.
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5. Einige vorhandene WasserstralBen kdnnen aufgrund der gro3ten zuldssigen Langen von Schiffen und Verbanden der
Klasse IV zugeordnet werden, obwohl die grote Breite 11,40 m und der groR3te Tiefgang 4,00 m betragt.

6. Schiffe, die im Gebiet der Oder und auf den Wasserstral3en zwischen Oder und Elbe eingesetzt werden.
7. Der Tiefgangswert fur eine bestimmte Binnenwasserstralie ist entsprechend den 6rtlichen Bedingungen festzulegen.
8. Auf einigen Abschnitten von WasserstraRen der Klasse VIl kdnnen auch Schubverbande eingesetzt werden, die aus

einer groReren Anzahl von Leichtern bestehen. In diesem Fall kénnen die horizontalen Abmessungen die in der Tabelle
angegebenen Werte Ubersteigen.

Zu den im Rahmen der Variantenunabhangigen Untersuchungen verfolgten Zielsetzungen
siehe Kap. 11.1.1 und 111.1.1.

In der Anlage | des 5. Berichts des BMVBS an den Deutschen Bundestag zur Reform der
WSV vom 22.06.2012 ist die Main-Donau-Wasserstraf3e -mit Ausnahme des Abschnittes
Straubing-Vilshofen- in die hinsichtlich der verkehrlichen Bedeutung hdchste Kategorie A
eingeordnet. Der Abschnitt Straubing-Vilshofen soll nach Abschluss der laufenden Gutachten
kategorisiert werden.

1.6.2 Die verkehrlichen Zielsetzungen Bayerns

Der aktuelle Gesamtverkehrsplan Bayern stammt aus dem Jahr 2002. Die Fortschreibung
dieses Gesamtverkehrsplans befindet sich in der Konzeptionsphase. Als Grundlage dient die
im Auftrag des Bayerischen Staatsministeriums fur Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und
Technologie erstellte Verkehrsprognose 2025.

Danach wird der Guterverkehr nach den Verkehrszweigen Stra3enguterverkehr, Eisenbahn-
verkehr sowie Binnenschifffahrt differenziert. Nicht eingeschlossen ist der mengenmaRig
nicht ins Gewicht fallende Luftfrachtverkehr.

Im gesamten Guterverkehr wachst das Verkehrsaufkommen — gemessen in Tonnen — zwi-
schen 2007 und 2025 in Bayern von 822,6 Mio. auf 1.080.9 Mio. Tonnen oder um 31,4%.

Die Transportleistung, gemessen in Tonnenkilometern und die wichtigste Kenngré3e zur Be-
stimmung der Verkehrsentwicklung, erhéht sich aufgrund des tiberproportionale wachsenden
Fernverkehrs und steigender Transportweiten deutlich starker, namlich insgesamt von 146,2
Mrd. Tonnenkilometer in 2007 auf 224,0 Mrd. Tonnenkilometer oder um 53,2%. Dies ent-
spricht einem durchschnittlichen jahrlichen Wachstum von 2,4% im Prognosezeitraum. Damit
ist die Wachstumsdynamik des Guterverkehrs deutlich gro3er als im Personenverkehr, der
durchschnittlich nur um 1,1% pro Jahr wéchst.

Der Guterverkehr wachst zwischen 2007 und 2025 in Bayern deutlich starker als deutsch-
landweit: So ist das Wachstum des Verkehrsaufkommens in Bayern etwa doppelt so hoch
wie das des Bundes insgesamt (31,4% versus 15,4%). Bei der Transportleistung betragt das
durchschnittliche Wachstum in Deutschland 45%, wahrend der Giterverkehr auf bayeri-
schem Territorium um 53,2%, also um mehr als acht Prozentpunkte starker zunimmt. Der re-
lative Unterschied beim Verkehrsaufkommen im Giterverkehr zwischen Bayern und dem
Bund ist deshalb héher als bei der Transportleistung, weil das Verkehrsaufkommen Uberwie-
gend vom Strafl3englternahverkehr abhangt.
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Generell ist die Zunahme der Transporte in Bayern im Wirtschaftswachstum und damit zu-
sammenhangend in der zunehmenden Verflechtung im Binnen- und AuRenhandel begrin-
det. Dabei spielt vor allem auch die zunehmende Integration der europaischen Wirtschaft ei-
ne grof3e Rolle einschliellich der Verflechtungen von Grofunternehmen, die ihre Produkti-
onsstandorte arbeitsteilig auf verschiedene Regionen und europdaische Lander verteilt haben.
Ein weiteres wichtiges Element des Guterverkehrs ist der Seehafen-Hinterlandverkehr, Uber
den der groRte Teil des bedeutsamen und stark zunehmenden Uberseehandels abgewickelt
wird.

" StralRenverkehr
Dominierender Verkehrszweig ist auch im Guterverkehr der Stral3enverkehr. Auf
diesen entfallt heute 88,4% des Verkehrsaufkommens und 72,4% der
Transportleistung.
Er ist im Nahverkehr der einzige Guterverkehrstréger, im Fernverkehr kommen der
Eisenbahnverkehr und in geringerem MalR3e die Binnenschifffahrt hinzu.
Der Verkehrsanteil des StraRengiterverkehrs in Bayern entspricht hinsichtlich der
Transportleistung fast exakt dem in der Bundesrepublik Deutschland (insgesamt
72,2%). 2007 entfielen 22,6% der Transportleistung im StralRenguterverkehr in
Deutschland auf den Freistaat. Dies ist mehr als der Einwohneranteil Bayerns am Bund
(15,2%) und auch mehr als der Flachenanteil (19,8%). Auch der Anteil Bayerns am
Bruttoinlandsprodukt in Deutschland ist mit 17,9% geringer. Daraus wird deutlich, dass
in Bayern der Transitverkehr von erheblicher Bedeutung ist.
Das Verkehrsaufkommen wachst beim StraBenguterverkehr um 30,8% genauso wie
der gesamte Guterverkehr. Die Transportleistung nimmt jedoch mit 55,7%
Uberproportional zu, so dass der StralRenguterverkehr insgesamt seine dominierende
Stellung sogar noch ausbauen kann. Sein Verkehrsanteil steigt bei der
Transportleistung auf 73,6%.

" Schienenverkehr:
Der Guterverkehr auf der Schiene hat beim Verkehrsaufkommen einen Anteil von rund
10% und bei der Transportleistung einen Anteil von rund 25% in Bayern. Dies ist
deutlich héher als der Anteil des Eisenbahnverkehrs am Guterverkehr in Deutschland
gesamt, der 9% beim Verkehrsaufkommen und 17,7% bei der Transportleistung
betragt.
Der Eisenbahnverkehr wachst mit 40,2% beim Verkehrsaufkommen und 49,2% bei der
Transportleistung bis 2025 sehr stark, wobei dieses Wachstum den unterstellten
Ausbau des Schienennetzes zur Voraussetzung hat. Dabei wachst der Kombinierte
Verkehr deutlich starker als der konventionelle Eisenbahnverkehr. Wiirde man den
Kombinierten Verkehr als eigenen Verkehrszweig betrachten, wére er der mit den
hochsten Zuwachsraten von allen (69,1% beim Verkehrsaufkommen sowie 67,9% bei
der Transportleistung).

" Binnenschifffahrt
In der Binnenschifffahrt spielt in Bayern als transeuropaische Verbindung die Achse
Main — Main-Donau-Kanal — Donau eine wichtige Rolle. Auf diese Achse entfallen
derzeit 1,8% des Verkehrsaufkommens und 2,4% der Transportleistung im
Guterverkehr Bayerns. Allerdings ist in Deutschland insgesamt der Anteil der
Binnenschifffahrt an der Transportleistung mit 10% deutlich gréer als in Bayern. Die
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Binnenschifffahrt in Bayern wéchst bis 2025 um 20% (Transportleistung) vor allem
aufgrund des zunehmenden Transitverkehrs. Dieses Wachstum ist zwar
unterproportional zur Gesamtentwicklung des Guterverkehrs, entspricht aber einem
durchschnittlichen jahrlichen Wachstum von 1%. Der Prognose wurde aus
systematischen Griinden der Ausbau der Donau in der im Bundesverkehrswegeplan
enthaltenen Variante A (flussregulierende Mal3nahmen) zugrunde gelegt. Eine
Untersuchung des Verkehrsaufkommens im Falle eines Ausbaus nach der Variante
C., 50 (Schlauchwehr) ist in dieser Prognose nicht erfolgt.

Der Guterverkehr auf bayerischem Territorium ist nur zu einem kleineren Teil eine
,innerbayerische® Angelegenheit. Im Jahr 2007 entfielen nur 12,1% der Tonnenkilometer, die
auf bayerischen Stral3en, Schienen- und Wasserwegen zurtickgelegt wurden, auf den
Binnenverkehr. 38,1% sind auf den Quell- und Zielverkehr, also den Verkehr zwischen
Bayern und dem Ubrigen Bundesgebiet sowie dem Ausland zurtickzufiihren. Knapp die
Halfte (49,8%) des Verkehrs entfiel auf den Transitverkehr (Deutschland-Deutschland,
Deutschland-Ausland, Ausland-Ausland).

Der Anteil des Transitverkehrs wird weiter zunehmen (auf 53,7% der Tonnenkilometer in
Bayern), so dass kiinftig der Uberwiegende Teil des Guterverkehrs in Bayern weder in
Bayern entsteht, noch Bayern zum Ziel hat und somit ,fremdbestimmt® ist. Die starksten
Zuwachse verzeichnet dabei der Verkehr zwischen Ausland und Ausland.

Deshalb haben die nachfolgenden Aussagen im Gesamtverkehrsplan Bayern 2002 bis zu
seiner Uberarbeitung weiterhin Gultigkeit:

,1.2.1.6. Verkehrsinfrastruktur

Fur die Binnenschifffahrt in Bayern ist die Beseitigung der Engpassstelle auf der Donau
zwischen Straubing und Vilshofen von besonderer Bedeutung. Hier wird angenommen, dass
eine Erh6hung der Abladetiefe auf 2,5 m -durch welche Ma3nahmen auch immer- erreicht
wird*

»2.4 Gute Einbindung Bayerns in das europaische Verkehrsnetz

Innerhalb Bayerns miissen die groRen Magistralen, die das Land als Autobahnen, als Schie-
nenstrecken oder in Gestalt der Main-Donau-Wasserstral3e in west-dstlicher Richtung durch-
ziehen, ausgebaut werden, damit sie neben dem Verkehr von, nach und innerhalb Bayerns
auch dem Transit gerecht werden kdnnen.

Die Europaische Union hat eine ganze Reihe der Bayern beriihrenden Verkehrswege in ihr
Transeuropaisches Verkehrsnetz (TEN) aufgenommen. Dazu gehért u.a. die geplante Behe-
bung des Engpasses der Rhein-Main-Donau-Wasserstral3e zwischen Straubing und
Vilshofen. Auch dieses Vorhaben soll nach Meinung der EU-Kommission bei der Aktualisie-
rung des TEN als ,prioritar” eingestuft werden.“

4 Anmerkung: Der Donauausbau Straubing-Vilshofen wurde zwischenzeitlich von der Européischen Kommission und vom
Européischen Parlament als vorrangiges TEN-Vorhaben eingestuft (Siehe Kapitel 1.4.2).
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1.7 Grundlagen der Raumordnung und Landesplanung fiir den
WasserstraBenausbau

Nach Art. 3 Abs. 1 Satz 1 BayLplG sind bei raumbedeutsamen Planungen und MafRnahmen
offentlicher Stellen sowie bei Entscheidungen 6ffentlicher Stellen Gber die Zuléssigkeit raum-
bedeutsamer Planungen und MaRnhahmen anderer offentlicher Stellen die Ziele der Raum-
ordnung zu beachten sowie Grundséatze und sonstige Erfordernisse der Raumordnung in
Abwagungs- oder Ermessensentscheidungen zu bertcksichtigen. Die Erfordernisse der
Raumordnung, die beim geplanten Ausbau der Donau zwischen Straubing und Vilshofen
demnach zu beachten bzw. zu bertcksichtigen sind, ergeben sich aus

. den raumordnerischen Grundséatzen nach Art. 6 BayLplG,

. den Zielen (Z) und Grundsatzen (G) des Landesentwicklungsprogramms Bayern 2006
(LEP) und des Regionalplans Donau-Wald (RP 12) sowie

. der Landesplanerischen Beurteilung der Regierung von Niederbayern fur den Donau-
ausbau vom 08.03.2006.

Hinsichtlich der Weiterentwicklung des Verkehrs sowie der 6kologischen Funktionen des
Raumes enthalt das BayLplG mehrere Grundsétze, die fur den Ausbau der Donau von Be-
deutung sind. So sollen die raumlichen Voraussetzungen fur nachhaltige Mobilitat einschliel3-
lich eines integrierten Verkehrssystems geschaffen werden. Die Anbindung an Uberregionale
Verkehrswege und eine gute und verkehrssichere Erreichbarkeit der TeilrAume untereinan-
der durch schnellen und reibungslosen Personen- und Giiterverkehr sind von besonderer
Bedeutung. Die Voraussetzungen fir die Verlagerung von Verkehr auf umweltvertréaglichere
Verkehrstrager wie Schiene und Wasserstrafie sollen verbessert werden (Art. 6 Abs. 2 Ziff. 3
BayLplG). Dabei sollen wirtschaftliche und soziale Nutzungen des Raums unter Berucksich-
tigung seiner 6kologischen Funktionen gestaltet werden. Naturgiter sollen sparsam und
schonend in Anspruch genommen werden. Das Gleichgewicht des Naturhaushalts soll nicht
nachteilig verandert werden (Art. 6 Abs. 2 Ziff. 3 BayLplG).

Im Landesentwicklungsprogramm Bayern findet sich das Ziel, wonach im Rahmen der Ge-
samtkonzeption der Main-Donau-Wasserstral3e der Main und die Donau verkehrsgerecht,
naturschonend und vertragsgeman weiter ausgebaut werden sollen (vgl. LEP BV 1.7 Z). In
der Begriindung zu diesem Ziel wird ausgefiihrt, dass man von einem verkehrsgerechten
Ausbau dann sprechen kdnne, wenn eine Binnenwasserstral3e auch bei Niedrigwasserperi-
oden einen zuverlassigen Transport gewéhrleistet. Der Regionalplan Donau-Wald formuliert
als Ziel, dass die Donau als Teil der Main-Donau-Wasserstral3e bedarfsgerecht und natur-
schonend weiter ausgebaut werden soll (LEP B X 4.1 Z). Dabei sollen die durch den Ausbau
der Main-Donau-Wasserstral3e bedingten unmittelbaren und mittelbaren Auswirkungen auf
den Naturhaushalt und das Landschaftsbild auf das unbedingt notwendige Mal3 beschrénkt
und so weit wie moglich ausgeglichen werden (RP 12, B 1 2.1.4 Z). Dieses Ziel umfasst It.
Begriindung die Pflicht sowohl zur Erhaltung verbleibender Restbiotope und zur Neuschaf-
fung von ErsatzmalRnahmen im Rahmen landschaftspflegerischer AusgleichsmalZnahmen
als auch zum Erhalt von bestehenden bzw. beim Donauausbau entstehenden Altwéssern vor
allem als Lebensraume fur Wasservogel, Amphibien, Insekten und Fische.
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Bei den weiteren Planungen und Genehmigungsverfahren ist auch die landesplanerische
Beurteilung der Regierung von Niederbayern vom 08.03.2006 als sonstiges Erfordernis der
Raumordnung zu bertcksichtigen. In diesem Raumordnungsverfahren (ROV) wurden drei
Varianten landesplanerisch Gberprift, darunter auch die beiden Varianten A und C, g, die
den hier dargestellten Variantenunabhangigen Untersuchungen zu Grunde liegen. Die Re-
gierung kam in ihrer Beurteilung zu dem Ergebnis, dass nur die Variante C, go unter Beriick-
sichtigung diverser Mafl3gaben den Erfordernissen der Raumordnung entspricht. Sie sei zum
einen in der Lage, die Schifffahrtsbedingungen in diesem Donauabschnitt spirbar zu ver-
bessern, indem sie eine Befahrbarkeit an bis zu 290 Tagen im Jahr gewahrleistet. Zum an-
deren seien die Eingriffe in schiitzenswerte Bereiche so weit reduziert, dass eine Ausgleich-
barkeit noch hergestellt werden kann. Hierzu tragen vor allem insgesamt 38 MalRgaben bei,
die die Raumvertraglichkeit dieser Variante gewéhrleisten sollen. So ist z.B. im Bereich der
geplanten Staustufe Aicha eine Beweissicherung fiir die biologische Durchgéangigkeit der
Umgehungsgerinne vorzusehen und ein begleitendes Monitoring der wertbestimmenden Ar-
ten durchzufihren. Zum Ausgleich fiir Beeintrachtigungen und Verluste an Wechselwasser-
bereichen sind grof3e, zusammenhangende und offene Wechselwasserflachen zu schaffen,
in denen auch kinftig die Donau-Wasserstande die fur den ungestauten Fluss typischen
Gang- und Dauerlinien aufweisen. Festgelegt wurde auch, dass die Grundwasserverhaltnis-
se im eingedeichten Bereich nicht nachteilig verandert werden dirfen. Dies gilt sowohl fur die
bestehende Bebauung einschlief3lich Infrastruktur als auch fir die land- und forstwirtschaftli-
che Nutzung sowie fir die 6kologischen Gegebenheiten. Hierzu ist die Binnenentwasserung
den veranderten Rahmenbedingungen anzupassen. Die ebenfalls Uberpriften Varianten A
und D2 wurden nach damaliger Rechtslage wegen mangelnder Bedarfsgerechtigkeit (Varian-
te A) bzw. wegen unzureichender Umweltvertraglichkeit (Variante D2) als nicht mit den Er-
fordernissen der Raumordnung vereinbar beurteilt. Auch unter Beriicksichtigung des Ent-
wurfs zum Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP-E, Stand: 22.05.2012), das keine an-
deren Ziele zum Donauausbau aufweist, als bislang im LEP Bayern enthalten, ergibt sich in-
soweit keine andere Bewertung.

1.8 Landesplanerische und sonstige Grundlagen fiir den
Hochwasserschutz

Da der geplante Ausbau der Donau unter Einbeziehung von HochwasserschutzmaRnahmen
zu erfolgen hat, sind auch die landesplanerischen und sonstigen Grundlagen fir den Hoch-
wasserschutz im Rahmen der Variantenunabh&ngigen Untersuchungen zu bericksichtigen.

Ein wesentlicher Grundsatz des Bayerischen Landesplanungsgesetzes ist der vorbeugende
Hochwasserschutz. Fir diesen soll vor allem durch Sicherung und Rickgewinnung von Au-
en, Rickhalteflachen und Entlastungsflachen Sorge getragen werden (vgl. Art. 6 Abs. 2 Ziff.
7 BayLplG). Aber auch dem Schutz kritischer Infrastrukturen soll Rechnung getragen werden
(vgl. Art. 6 Abs. 2 Ziff. 3 BayLplG), da bei deren Ausfall oder Beeintrachtigung nachhaltig
wirkende Versorgungsengpasse, erhebliche Stérungen der offentlichen Sicherheit oder an-
dere schwere Folgen eintreten wiirden.

Auf der Ebene des LEP Bayern werden die natirliche Wasserriickhaltung sowie der Ausbau
technischer Schutzmafnahmen als die wesentlichen Grundsétze der bayerischen Landes-
entwicklung im Bereich des Hochwasserschutzes weiter konkretisiert. Betont wird die beson-
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dere Bedeutung einer dkologisch und sozial vertraglichen Risikoreduzierung fiir bestehende
Siedlungen und bedeutende Infrastruktur (vgl. LEP B | 3.3 G). Dabei sollte It. Begriindung zu
diesem Grundsatz im Siedlungsbereich mindestens Sicherheit gegen ein Hochwasser ge-
wabhrleistet sein, das statistisch einmal in 100 Jahren zu erwarten ist. Konkret sind u.a. die
Erhaltung und Verbesserung der Rickhalte- und Speicherfahigkeit der Landschaft anzustre-
ben. Auch sollen regelmaRdig tberflutete Flachen als Auwald oder Griinland erhalten oder
wiederhergestellt werden. Landwirtschaftliche Flachen werden in der Regel nicht hochwas-
sergeschitzt (B 1 3.3.3.1 (G)).

Auch aus dem Regionalplan Donau-Wald ergeben sich verbindliche Vorgaben fiir den
Hochwasserschutz. So ist anzustreben,

. die Uberschwemmungsgebiete der Gewasser der Region fir den Abfluss und den
Ruckhalt von Hochwasser zu erhalten und zu entwickeln (vgl. RP 12, B Xl 3.1.1 G),

] die natirlichen Rickhalteraume insbesondere in den Auwéaldern zu erhalten, in ihren
Funktionen fur den Hochwasserschutz zu optimieren und —wo mdglich und notwendig—
wiederherzustellen sowie

" eine moglichst naturnahe Gestaltung der FlieRgewasser und deren Ufer herzustellen,
um Abflussverscharfungen entgegenzuwirken (vgl. RP 12, B X1l 3.1.2 G).

Daneben sollen HochwasserschutzmalRnahmen in der Regel auf Siedlungsgebiete und Orts-
teile sowie auf wichtige Verkehrs- und Infrastrukturanlagen konzentriert werden (vgl. RP 12,
B XlI 3.1.3).

Der Hochwasserschutz war auch integraler Bestandteil des ROV fiir den Ausbau der Donau.
In der Landesplanerischen Beurteilung stellte die Regierung von Niederbayern fest, dass der
Schutz gegen ein 100-jahrliches Hochwasserereignis bei allen dem ROV zugrundeliegenden
Varianten nach den Regeln der Technik und mit ausreichendem Freibord hergestellt werden
konne. Die Hochwasserneutralitat innerhalb der Ausbaustrecke konne mit hoher Wahr-
scheinlichkeit mit den geplanten Deichriickverlegungen vollstandig erreicht werden. Die
Auswirkungen der Hochwasserschutzmaf3nahmen auf die Unterlieger der Ausbaustrecke
seien bei allen Varianten grundsatzlich gleich. Es sei mit keiner erheblichen und dauerhaften
Erh6hung der Hochwassergefahr zu rechnen. Das dem Raumordnungsverfahren zugrunde
liegende Hochwasserschutzkonzept entspreche den Erfordernissen der Raumordnung, wenn
u.a.

" erganzende instationdre Wasserspiegelberechnungen mit Hochwasserwellen der
Donau unterschiedlicher Jahrlichkeit durchgefihrt werden, um die Auswirkungen auf
die Unterlieger auch quantitativ beurteilen zu kénnen,

" in der Planfeststellung der Nachweis der Hochwasserneutralitéat in der Ausbaustrecke
auch fur unterschiedliche instationare Abfliisse gefuhrt werden kann,

" der Hochwasserschutz Donau im Bereich der Isar unter Bertuicksichtigung der Pla-
nungsgrundsatze des Hochwasserschutzkonzeptes (Flankenschutz) erganzt und fur
den Polder Isarmiind noch eine schliissige Gesamtplanung entwickelt wird und
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. bei der Detailplanung von Deichruckverlegungen die Belange der Landwirtschaft hin-
sichtlich einer effizienten Landbewirtschaftung beachtet werden.

2. Bestehende Verhaltnisse
21 WasserstraRe
211 Schifffahrtsverhaltnisse

Oberhalb und unterhalb der Strecke Straubing — Vilshofen betragt die Fahrrinnentiefe bei
Niedrigwasser (RNW) 2,9 m bzw. im Unterwasser der Schleuse Kachlet 2,8 m. Damit lassen
sich dort nahezu ganzjahrig Abladetiefen von mehr als 2,5 m an der Donau erzielen. Auch
am Main-Donau-Kanal und in der ausgebauten Mainstrecke sind ganzjahrig Abladetiefen von
2,70 m mdglich.

Zwischen Straubing und Vilshofen ist bei Niedrigwasser eine Fahrrinnentiefe von 2,0 m vor-
handen, das entspricht einer mittleren Abladetiefe von 1,6 m flr einspurige (nur eine Schiffs-
breite) Fahrzeuge. Eine effektive Abladetiefe® von 2,50 m und mehr ist durchschnittlich an
144 Tagen im Jahr vorhanden. Bei Abflissen tUber Mittelwasserabfluss sind auch auf dem
Abschnitt Straubing-Vilshofen ausreichende Fahrrinnentiefen vorhanden.

Die Schifffahrt darf die Donau zurzeit bis zum HSW (hdchster Schifffahrtswasserstand) be-
fahren. Dieser liegt aufgrund der 6rtlichen Verhaltnisse unter dem von der Donaukommission
empfohlenen Wert (HNN = Wasserstand bei einem Abfluss, der im statistischen Mittel einer
30-jahrigen Jahresreihe an 1 % der Tage im Jahr Gberschritten wird).

Die Rhein-Main-Donau-Verbindung weist derzeit noch weitere Engpéasse auf. Sie bieten je-
doch bereits im jetzigen Zustand deutlich giinstigere Schifffahrtsverhaltnisse als der Ab-
schnitt Straubing-Vilshofen. So sind beispielsweise die Niedrigwasserabfliisse am Rhein in
der so genannten Gebirgsstrecke (Bingen — St. Goar) circa zweieinhalbmal grof3er und an
der Donau im Abschnitt Wien — dsterreichisch — slowakische Grenzstrecke circa dreimal
groRer als in der Strecke zwischen Straubing und Vilshofen. Zum objektiven Vergleich der
Schifffahrtsverhéltnisse hat die Donaukommission als kennzeichnenden Wert die Anzahl der
Uberschreitungstage, an denen eine Abladetiefe von 2,50 m mdglich ist, eingefuihrt. Dieser
liegt in der Gebirgsstrecke am Rhein bei 294 Tagen im Jahr und an der Donau im Abschnitt
Wien - Gsterreichisch - slowakische Grenzstrecke - bei 260 Tagen im Jahr. Aufgrund der
groRen Fahrrinnenbreiten und vorhandenen Ubertiefen kann die Schifffahrt tiefer abladen als
an der Donau zwischen Straubing und Vilshofen (Abladetiefe von 2,50 m nur an 144 Tagen
im Jahr moglich). Die genutzte Abladetiefe entspricht dort etwa der vorhandenen
Fahrrinnettiefe®. Die Strecke Straubing - Vilshofen ist somit fir Schiffe, die die Rhein-Main-
Donau-Verbindung befahren, abladebestimmend.

° Die effektive Abladetiefe entspricht der tatséchlich nutzbaren Abladetiefe. Sie ergibt sich aus der maximal mdglichen (potenzi-
elle) Abladetiefe unter Berlicksichtigung der Vorhersagefahigkeit der Wasserstandentwicklung innerhalb von zehn Kalenderta-
gen (siehe Gutachten Planco, Anlage 11.19 / I11.21).

® VBD-Bericht 1715: Vergleich der Fahrwasserverhaltnisse des Donauabschnittes Straubing-Vilshofen mit ausgewahlten
WasserstraRenabschnitten im Abflussjahr 2003
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Neben den zu geringen Fahrrinnentiefen bei Niedrigwasser beeintrachtigen die geringe Zu-
verlassigkeit durch kurzfristige Wasserstandsschwankungen, die geringen Fahrrinnenbreiten
und die haufigen Unfélle die Leistungsfahigkeit der Wasserstralle.

Aufgrund des niedrigen Grundabflusses bewirken kurzfristige gréRere Niederschlagsereig-
nisse gréliere Wasserstandsschwankungen. Da an der Donau kein ,Ausgleichsbecken® wie
der Bodensee am Rhein existiert, schwanken die Abfliisse der Donau und damit die Wasser-
stéande, auch langerfristig betrachtet, relativ stark; das Wasserdargebot der Donau kann von
der Schifffahrt nicht voll genutzt werden. So zeigt das aktuelle Gutachten zur Verkehrsprog-
nose und Wirtschaftlichkeitsbetrachtung’ fiir das Jahr 2010 auf, dass im Abschnitt Straubing
Vilshofen die mittlere Abladetiefe der Schiffe durchschnittlich 23 cm unter der maglichen Ab-
ladetiefe liegt.

Aufgrund der langen Fahrzeiten - die Fahrzeit von Rotterdam bis Straubing betréagt je nach
Betriebsform 7 bis10 Tage - und der stark schwankenden Wasserstande und Abfllsse ist die
Kalkulierbarkeit der Wasserstande sehr schwierig. Die Schifffahrt muss entweder bei der Be-
ladung ein relativ gro3es Sicherheitsmald berticksichtigen oder an der Donau leichtern bzw.
zuladen. Beides ist mit zusatzlichen Kosten verbunden, was zu einer Einschréankung der
Wettbewerbsfahigkeit fuhrt.

Zurzeit werden die zu erwartenden Wasserstande fir die Bundeswasserstral3e Donau fir
2 - 3 Tage prognostiziert. Die Schifffahrt erhalt diese Vorhersagen auch digital tiber das In-
ternet.

Die deutsche Donaustrecke entspricht heute dem Standard der Wasserstral3enklasse VI a
mit Einschrénkungen u. a. hinsichtlich der Tiefe und der Begegnungsmdoglichkeiten. Wah-
rend die durchschnittliche Fahrrinnenbreite an der Donau 100 m und mehr betragt, stehen
zwischen Straubing — Vilshofen in der Regel lediglich 70 m zur Verfiigung. An der Isarmun-
dung ist die Fahrrinne sogar nur 40 m breit und variiert entsprechend dem Zustand des Isar-
schuttkegels, der fir die Schifffahrt wegen seiner wasserspiegelstiitzenden Wirkung wichtig
ist. Aufgrund der schmalen Fahrrinne, der kleinen Krimmungsradien und der ungiinstigen
Stromungsverhaltnisse fahren die Schiffe in der Regel im Richtungsverkehr. Entgegenkom-
mende Schiffe verstandigen sich Gber Funk untereinander; das zu Berg fahrende Schiff
muss stoppen und an einem der schifffahrtsiiblichen Warteplatze das zu Tal fahrende Schiff
passieren lassen.

In der Strecke Straubing - Vilshofen werden ca. 50 ,Abwarteplatze® genutzt. Bei htheren
Wasserstanden und bei geringerer Abladetiefe nutzen die Schiffe hierfir auch das Fahrwas-
ser aulRerhalb der ausgewiesenen Fahrrinne. Bei hohem Verkehrsaufkommen wird die Fahr-
zeit der Bergfahrer dadurch deutlich verlangert.

In der Talfahrt (mit der Strémung) ist der Koppelverband mit einer Breite von bis zu 22,9 m
und einer Lange bis zu 120 m als gréR3tes Schiff zugelassen. In der Bergfahrt (gegen die
Stromung) ist auch der lange Schubverband mit 11,45 m Breite und 190 m Lange zugelas-
sen und auch die Fahrt des Viererverbandes (mit einer Ladnge von 190 m und einer Breite
von 22,90 m) bei héheren Abflissen.

" PLANCO Gutachten (Anlage 11.19 / 111.21)
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Der Streckenabschnitt Straubing-Vilshofen weist oberhalb und unterhalb der Isarmindung
deutliche Unterschiede auf. Wahrend das Wasserspiegelgefalle oberhalb der Isarmiindung
etwa 0,1 %o betragt, vergrol3ert es sich unterhalb der Isarmiindung auf etwa 0,3 %o. Trotz ei-
ner um rd. 50 % héheren Wasserfiihrung bei Niedrigwasser ist der Abschnitt unterhalb der
Isarmiindung bis Winzer wegen des grof3en Gefalles und der starken Strémungen der nau-
tisch schwierigste Streckenabschnitt.

21.2 Bisherige Verkehrsentwicklung

Jahrlich werden circa zwischen 6 und 7 Mio. Gutertonnen auf der Donau transportiert. Seit
Eroffnung des MDK hat sich die Gutermenge mehr als verdoppelt.
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Entwicklung des Guterverkehrs an der Donau

Den groRten Anteil am Giterverkehr haben die so genannten Massenguter. Dabei dominier-
ten in den vergangenen Jahren mit einem Anteil von liber 60 % des Gesamtaufkommens
Nahrungs- und Futtermittel, Erze und Metallabfalle sowie Eisen und Stahl. Der Anteil von
Erdoél, Gas und Mineraldlerzeugnissen liegt bei circa 5%; das Aufkommen von Tankschiff-
fahrt auf der Donau ist somit eher gering.

Die Containerschifffahrt hat nur einen sehr geringen Anteil von unter 1 Prozent am Gliterver-
kehrsaufkommen auf der Donau. Neben der Fahrrinnentiefe sind fur den Containerverkehr
auch die vorhandenen Brickendurchfahrtshéhen eine entscheidende Grof3e. Diese sind auf
der gesamten Main-Donau-Wasserstral3e fur den 2-lagigen Containerverkehr geeignet. Sie
entsprechen damit den Zielvorgaben fur das gesamte deutsche Binnenwasserstral3ennetz.
Die notwendige Abladetiefe fir einen 2-lagigen Containerverkehr auf der Strecke zwischen
Straubing und Vilshofen ist ganzjahrig jedoch nicht vorhanden. Bereits bei einer Ausnutzung
des zuldssigen Gesamtgewichtes der Container von rund 60 Prozent weist ein Groldmotorgu-
terschiff mit zwei Containerlagen und vier Containern nebeneinander eine Abladetiefe von
rund 2,0 m auf. Diese Abladetiefe wird zwischen Straubing und Vilshofen im Mittel nur an cir-
ca 280 Tagen im Jahr erreicht. Ein in der Containerschifffahrt tblicher Linienverkehr ist damit
nicht verlasslich organisierbar.

Nicht zu vernachléassigen sind auf der Donau der Schwerlastverkehr und auch der Transport
sperriger Guter. Sie haben zwar nur einen geringen tonnagebezogenen Anteil am Gesamt-
transport, aufgrund ihrer Abmessungen und ihrer hohen Sttickgewichte bis zu 1.000 Tonnen
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stellen jedoch weder Stral3e noch Schiene Alternativen dar. Als Beispiel sei hier der Trans-
port von Chemiereaktoren aus Deggendorf zu nennen, die weltweit Uber die ARA-Hafen ex-
portiert werden.

Die Donau hat neben dem Gutertransport auch fur die Fahrgastkabinenschifffahrt eine grof3e
Bedeutung. Die Nachfrage nach Flusskreuzfahrten vom Rhein zur Donau bis nach Wien,
Budapest oder bis zum Schwarzen Meer ist stetig gestiegen. Der grenziiberschreitende Ver-
kehr durch die Schleuse Jochenstein verzeichnete in den letzten 10 Jahren einen Zuwachs
von 173% auf rund 3.200 Fahrgastkabinenschiffe im Jahr 2011. Dabei handelt es sich um
eine Vielzahl von unterschiedlichen Schiffstypen. Diese haben hinsichtlich ihrer Abmessun-
gen unterschiedliche Anforderungen an die Wasserstral3e. Bei niedrigen Abflissen wird die
Fahrt mit gro3en bis zu 135 m langen Fahrgastkabinenschiffen, deren Tiefgénge teilweise
groler als 1,60 m sind, problematisch. Bei hoheren Abfliissen kénnen Fahrgastkabinenschif-
fe mit hohen Aufbauten die Eisenbahnbriicke Bogen mit ihrer niedrigen Briickendurchfahrts-
hohe (5,1 m beim Héchsten Schifffahrtswasserstand; das entspricht 4,9 m bei HNN) nicht
mehr passieren.

Neben der Eisenbahnbriicke Bogen gibt es weitere Briicken an der Donau, deren Uberbau-
ten nicht dem angestrebten Maf3 von 8 m Gber HNN geniigen. Unabhangig vom Ausbau der
Donau wird die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung nach wie vor die Beseitigung der
Hbéhenengpéasse vorantreiben.

Der meiste Schiffsverkehr findet tagsiber statt. Eine Auswertung der Schleusentagebtcher
ergab®, dass nachts durchschnittlich nur etwa 10 % der Giterschifffahrt den Abschnitt Strau-
bing — Vilshofen passiert. Das liegt neben der gewahlten Betriebsform - in der Regel fahren
die Guterschiffe auf der deutschen Donau im 16 Stunden Betrieb - auch an den nautisch
schwierigen Verhaltnissen. Nachts und auch bei schlechten Sichtverhaltnissen nutzen die
Schiffsfiihrer zum Navigieren ergdnzend Radargeréte.

Zum Einhalten der gesetzlich vorgeschriebenen Ruhezeiten, also tiberwiegend zum Uber-
nachten, stehen der Schifffahrt im Abschnitt Straubing — Vilshofen insgesamt drei Bereiche
mit Liegemoglichkeiten in Irlbach, Deggendorf und Vilshofen zur Verfigung. Die Liegemdg-
lichkeiten in Irlbach und Deggendorf befinden sich an gebdschten Ufern und entsprechen
somit - im Gegensatz zur Liegestelle in Vilshofen - nicht den technischen Anforderungen der
Schifffahrt. In den kommenden Jahren sollen sie mit Dalben ausgestattet werden. Zusatzlich
werden die Liegestellen im Oberwasser der Schleuse Straubing und im Oberwasser der
Schleuse Kachlet genutzt.

21.3 Unfallgeschehen

Aufgrund der schwierigen Fahrrinnenverhaltnisse resultierend aus den geringen Fahrrinnen-
abmessungen, den engen Krimmungen und den ungunstigen Stromungsverhéltnissen er-
eignen sich in dem Abschnitt Straubing — Vilshofen Gberproportional viele Unfélle. In diesem
Abschnitt wurden durchschnittlich 39 Unfélle pro Jahr registriert®, das sind mehr als doppelt

8 PLANCO Gutachten (Anlage 11.19 / 111.21)

® Anlage 1.3: Untersuchung der DST zur Unfallhaufigkeit auf der Donau im Abschnitt Straubing-Vilshofen
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so viele wie in den jeweils angrenzenden staugeregelten Flussabschnitten. Eine aktuelle Un-
fallauswertung zeigt auf, dass sich die meisten Unfélle in der Strecke unterhalb der Isarmun-
dung bis Winzer ereignen; als Unfallschwerpunkte wurden Niederalteich und die Mihlhamer
Schleife lokalisiert. Weiterhin ist erkennbar, dass die meisten Unféalle bei Wasserstanden
zwischen RNW und MW stattfinden.

Die Unfélle filhren zu Schaden am Schiff, an der Flusssohle und am Ufer. Sie bedeuten fir
die Schifffahrt Verluste durch Wartezeiten und erfordern Kosten fiir die Bergung und Wieder-
herstellung der Sohle. Wegen der geringen Fahrrinnenbreite fiihrt eine Havarie haufig zur
Vollsperrung des Schiffsverkehrs. Die Havarien sind bisher noch relativ glimpflich abgelau-
fen, da die Schiffe sich in der Regel auf der Kiessohle festfahren und nach Leichterung meist
ohne Beschadigung der Schiffshaut weiter fahren kénnen. Es gab aber auch schon gravie-
rende Unfélle, z. B. im September 2011 die Kollision eines mit Gasol beladenen Tankschub-
leichters mit einem voll besetzten Fahrgastkabinenschiff.

214 Regelungsbauwerke

Die Strecke Straubing - Vilshofen ist gekennzeichnet durch Buhnen und Parallelwerke, die
im Zuge der Niederwasserregulierung zwischen 1920 und 1969 hergestellt wurden. Insge-
samt circa 250 Buhnen und 70 Parallelwerke sind in der Strecke vorhanden. An den Innen-
ufern in den engen Krimmungen sind meist flache Kiesufer anzutreffen.

Die Regelungsbauwerke stiitzen die Wasserstande und bewirken insgesamt eine grof3ere
Fahrrinnentiefe. Das Geschiebe wird mit Hilfe der Regelungsbauwerke durch den Fluss-
schlauch geleitet.

Die Buhnen und Parallelwerke im Abschnitt Straubing — Vilshofen ermdglichen in Verbindung
mit Unterhaltungsbaggerungen eine Fahrrinnentiefe bei RNW von 2,00 m.

Die durchschnittlich 60 bis 70 Jahre alten Regelungsbauwerke sind zum Teil sanierungsbe-
darftig. So wurden in den Jahren 2010 und 2011 insgesamt 26 Buhnen instandgesetzt. Da
geschadigte Buhnen zur Verschlechterung der planméaRigen Niedrigwasserregelung fihren,
sind temporar schlechtere Fahrrinnenverhéltnisse bei RNW zu verzeichnen als bei voll funk-
tionstuchtigen Bauwerken. In den kommenden Jahren werden - unabhangig von einer Ent-
scheidung zum Donauausbau - weitere Buhnensanierungen folgen.

21.5 Fahrrinnenunterhaltung

Die im Wesentlichen aus Kies und Sand bestehende Flusssohle unterliegt, verursacht durch
die Stromung, standigen morphologischen Umlagerungsprozessen und Veranderungen auch
ohne Ausbaumafnahmen. Das flussmorphologische Regime der Donau ist aul3erdem seit
Durchfuhrung der Mittelwasserkorrektion in der 2. Halfte des 19. Jahrhunderts, der Nieder-
wasserregulierung im 20. Jahrhundert und als Folge des Ausbaus mit Staustufen oberstrom
Straubing und in der unteren Isar, verandert. Es finden Erosions- und Anlandungsprozesse
statt. Die Auswertungen der regelmé&Rigen Peilungen der Gewdassersohle bestatigen seit
2000 durchschnittliche Sohleintiefungen von 1,5 bis 2 cm pro Jahr.
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Anlandungen fuhren im Bereich der Fahrrinne zu Behinderungen der Schifffahrt, wenn sie
nicht gebaggert werden. Um die 2,00 m tiefe Fahrrinne bei RNW bereit zu stellen, sind re-
gelmafige Baggerungen auf der Flusssohle notwendig, da die planmé&Rige Fahrrinnentiefe
haufig und an vielen Stellen unterschritten wird. Die sogenannten Fehlstellen werden, mit
Schifffahrtszeichen gekennzeichnet und der Schifffahrt Uber Schifffahrtspolizeiliche Be-
kanntmachung (auch im Internet) bekannt gegeben. Soweit sie abladebestimmend sind,
werden sie schnellstmdglich gebaggert.

Durchschnittlich 59.000 m?3 Kies und Sand werden jahrlich aus der Fahrrinne entnommen,
hinzu kommen die regelméaRigen Leerungen der Kiesfange. Das Baggermaterial wird an tie-
feren Stellen der Flusssohle wieder zugegeben, um der Erosion entgegen zu wirken.

Die Baggermengen schwanken dabei stark von Jahr zu Jahr. Sie kénnen bei starker Sohl-
mobilitat in abflussreichen Jahren bis zu 110.000 m?3 betragen. Die meisten Baggerungen
finden zwischen der Isarmindung und Hofkirchen statt. Baggerungen werden zum geringe-
ren Teil vom WSA Regensburg selbst durchgefiihrt, die meisten Baggerungen werden an
Unternehmer vergeben.

2.2 Flussmorphologie

Die Sohle der Donau unterliegt standigen morphologischen Umlagerungsprozessen in
Langs- und in Querrichtung. Das flussmorphologische System ist seit der Mittelwasserkor-
rektion in der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts und der Niederwasserregulierung in der
ersten Halfte des 20. Jahrhunderts und als Folge des Staustufenausbaus oberhalb der Aus-
baustrecke und in der Unteren Isar veréandert.

In der Donau zwischen Straubing und Isarmiindung werden jahrlich im Mittel etwa 10.000 bis
15.000 m3 Geschiebe bei einem mittleren Sohlgefalle von etwa 0,1 %o und einem mittleren
Korndurchmesser der Donausohle von etwa 5 bis 15 mm transportiert. In der Donau zwi-
schen Isarmindung und Vilshofen werden im Mittel etwa 30.000 bis 40.000 m? Geschiebe
bei einem mittleren Sohlgefalle von etwa 0,3 %o und einem mittleren Korndurchmesser von
etwa 10 bis 25 mm transportiert. Der Streckenabschnitt Hofkirchen bis Vilshofen von etwa
Do-km 2256,5 bis 2249,9 ist durch seine zum Teil freiliegende Felssohle gekennzeichnet
(,Felsstrecke®). Durch den Geschiebefang Hofkirchen (Do-km 2256,5) wird der Eintrag an
Kies in die Felsstrecke aus Unterhaltsgriinden reduziert.

Da aus der Donau oberhalb der Isarmiindung kein signifikanter Durchtransport des Geschie-
bes zu verzeichnen ist, muss der gesamte Geschiebebedarf der Donau unterhalb der Isar-
miindung aus der Isar gespeist werden. Altere Ausarbeitungen zeigen, dass vor den 1960er
Jahren (vor Stufenbau Untere Isar) Uber 50.000 m3 Kies pro Jahr aus der Isar in die Donau
transportiert wurden.

Im Bereich der Isarmindung wird am sogenannten Isarschiittkegel das Geschiebe aus der
Isar kommend zwischengespeichert und je nach Abflusssituation Donau / Isar in Langs- bzw.
Querrichtung mobilisiert. Der durch den Isarschittkegel v.a. bei Niedrigwasser verursachte
Einschnurungseffekt erzeugt nach oberstrom eine Wasserspiegelstiitzung, die u.a. den
Schifffahrtsverhaltnissen oberhalb der Isarmiindung nutzt. Regelm&Rig durchgefihrte Auf-
mafle des Isarschiittkegels weisen auf dessen hohe Dynamik hin. Bei zu geringem Geschie-
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beeintrag aus der Isar in die Donau und gleichzeitig hohen Donauabfliissen nimmt das
Schiittkegelvolumen ab (z.B. nach donaubetontem Hochwasser). In Zeiten geringerer Do-
nauabflisse und gleichzeitig erhdhtem Geschiebeeintrag aus der Isar in die Donau nimmt
umgekehrt das Schiittkegelvolumen wieder zu. Letzteres geschieht jedoch deutlich langsa-
mer. Die fur die Schifffahrt wichtige Stlitzwirkung nach oberstrom unterliegt ebenso den ge-
nannten dynamischen Prozessen und nimmt bei Verkleinerung des Schiittkegelvolumens
tendenziell ab.

Zur Stabilisierung der Unteren Isar gibt das WWA Deggendorf im Unterwasser der Stufe
Pielweichs seit 1999 Geschiebe zu. Zunéchst waren dies etwa 30.000 bis 35.000 m3/Jahr.
Diese Menge deckt annahernd den Geschiebebedarf in der Donau. Jetzt werden etwa
15.000 bis 20.000 m3/Jahr Geschiebe in der Isar zugegeben. Diese Grézenordnung ist zwar
nach den Erfahrungen der bayerischen Wasserwirtschaft fur die Stabilisierung der Isar aus-
reichend, jedoch entspricht dies etwa nur der Halfte des Geschiebebedarfs der Donau unter-
halb der Isarmiindung. Aus dem flr die Donau zu geringen Geschiebeeintrag aus der Isar
resultieren zwei Problemstellungen, namlich die Eintiefung der Donausohle sowie die Ver-
kleinerung des Isarschiittkegels.

Die bisher von der bayerischen Wasserwirtschaft weiterverfolgten Konzepte zur Stabilisie-
rung und Renaturierung der Unteren Isar arbeiten alle mit Gewasseraufweitungen. Diese re-
duzieren schlie3lich das Transportvermégen der Isar, so dass ein Durchtransport von 35.000
m3/Jahr nach Umsetzung der Mafl3nahmen kiinftig nicht moglich sein wird. Alle Konzepte
weisen ein Spektrum von ca. 10.000 bis 25.000 m3/Jahr Geschiebeeintrag aus der Isar in die
Donau auf. Eine Uberlegung der bayerischen Wasserwirtschaft befasst sich beispielsweise
mit der Anlage von V-Rampen. Damit verbunden wére eine erforderliche Restgeschiebezu-
gabe fir die Isar von etwa 10.000 m3/Jahr. In Abstimmung mit der bayerischen Wasserwirt-
schaftsverwaltung und der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes wurde als Pla-
nungsgrundlage fir die Variantenunabhéngigen Untersuchungen zum Donauausbau zwi-
schen Straubing und Vilshofen ein Geschiebeeintrag der Isar in die Donau von etwa 20.000
m3/Jahr angenommen. Der Wert entspricht dem heutigen Eintrag und liegt gleichzeitig aber
an der oberen Grenze des kinftig zu erwartenden Geschiebeeintrags aus der Isar.

Durch den fehlenden Geschiebeeintrag aus der Strecke oberhalb von Straubing sowie durch
den fir die Donau unterhalb der Isarmiindung zu niedrigen Eintrag aus der Isar tieft sich die
Sohle der Donau kontinuierlich ein. Auswertungen von Sohlpeilungen seit 1998 ergeben
Eintiefungsraten von etwa 2 cm pro Jahr. Ohne weitere Mal3nahmen wiurde sich in rund 50
Jahren die Donausohle in weiten Bereichen um etwa einen Meter eintiefen.
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In der folgenden Abbildung sind die mittleren Sohlh6henanderungen tber verschiedene Zeit-
raume aufgetragen. Die in den letzten Jahren eingetretenen Erosionserscheinungen sind
hieraus erkenntlich.
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23 Hydrologische Verhaltnisse

2.31 Donau

Das Abflussjahr ist in der Regel gekennzeichnet durch ein Hochwasser im Winter und durch
ein sogenanntes Sommerhochwasser, verursacht durch das Zusammentreffen von Schnee-
schmelze in den Alpen und starkem Regen. Im Herbst bis in den Winter hinein treten z. T.
lang andauernde Niedrigwasserperioden auf.

Die sudlichen Zuflisse der deutschen Donau haben ihren Ursprung in den Alpen bzw. Al-
penvorlandern. Die nordlichen Zuflisse kommen aus Mittelgebirgslagen.

An der Bayerischen Donau schwanken - anders als z.B. am Rhein mit ausgeglichenerer
Wasserfuhrung - die Abflisse und damit die Wasserstande kurzzeitig und relativ stark tber
das ganze Jahr hinweg.

Die mal3gebenden Donaupegel im Projektgebiet sind die Pegel Pfelling und Hofkirchen, da
an diesen neben dem Wasserstand auch der Durchfluss ermittelt wird.

Der Pegel Pfelling ist fir den Donauabschnitt Straubing — Isarmiindung und der Pegel Hof-
kirchen fir den Abschnitt Isarmindung — Vilshofen reprasentativ.
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Pegel Pfelling

Deutsches Gewasserkundliches Jahrbuch, Donaugebiet 2005, Jahresreihe 1926/2005,
(hydrologische Jahre):

Lage: Do-km 2305,53
Einzugsgebiet: 37757 km?
Messstellennummer: 10078000

Abflisse / Hauptzahlen

NQ 105 m3/s
MNQ 201 m3¥/s
MQ 459 m3/s
MHQ 1510 m3/s
HQ. 1380 m3/s

HW-Statistik des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt (Schreiben vom 15.12.1998 und
10.08.2004):

HQs 1900 m3/s
HQ1o 2250 m3/s
HQ20 2650 m3/s
HQxo 2820 m3/s
HQso 3050 m3/s
HQlOO 3400 m3/s

Pegel Hofkirchen

Deutsches Gewasserkundliches Jahrbuch, Donaugebiet 2005, Jahresreihe 1901/2005,
(hydrologische Jahre):

Lage: Do-km 2256,86
Einzugsgebiet: 47610 km?
Messstellennummer: 10088003

Abflisse / Hauptzahlen

NQ 165 m3/s
MNQ 301 m3/s
MQ 640 m3/s
MHQ 1870 m3/s

HQ. 1750 m3/s
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HW-Statistik des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt (Schreiben vom 15.12.1998 und
10.08.2004):

HQs 2300 m3/s
HQ]_O 2700 m3/s
HQ2o 3100 m3/s
HQzo 3400 m3/s
HQ50 3700 m3/s
HQlOO 4100 m3/s
2.3.2 Isar

Pegel Plattling

Deutsches Gewasserkundliches Jahrbuch, Donaugebiet 2005, Jahresreihe 1926/2005,
(hydrologische Jahre):

Lage: Isar-km 9,1
Einzugsgebiet: 8435 km?
Messstellennummer: 16008506

Abfliisse / Hauptzahlen

NQ 60 m3/s
MNQ 95 m3/s
MQ 175 m3/s
MHQ 558 m3/s
HQ, 474 md/s

HW-Statistik des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt (Schreiben vom 03.07.1998 und
10.08.2004):

HQs 630 m3/s
HQ]_O 780 m3/5
HQ2o 900 m3/s
HQ3 1020 m3/s
HQso 1100 m3/s
HQlOO 1250 m3/s
2.3.3 Kleine Zufliisse der Donau

In der nachstehenden Tabelle sind die Hochwasserabfliisse der fir die Untersuchung des
Lastfalls ,Eigenhochwasser” festgelegten Donauzuflisse zusammengestellt.

74



Variantenunabhangige Untersuchungen zum Ausbau der Donau zwischen Straubing und Vilshofen
I. Bericht zum Ist-Zustand 2. Bestehende Verhaltnisse 2.3 Hydrologische Verhaltnisse

Abfilisse [m?/s]

Gewisser Lage am Gewésser Einztfsni?]ebiet HQ, HQs HQ,q HQg, HQyqo
Kinsach R=4545960 H=5422300 (an der Kreuzung mit SR 62) 120 13 27 35 58 65
Menach R=4548800 H=5420850 (an der Kinsach-Mindung) 59 12 25 28 40 45

Hengersherger Ohe R=4577000 H=5404820 (am Wehr Hengersberg) 147 4 55 70 100 120
Herzogbach R=4579290 H=5396762 (an der Ausleitung Alte Donau) 64 4 10 12 17 20

Datenquelle: Mitteilung des Wasserwirtschaftamtes Deggendorf vom 09.03.2009

2.34 Klimawandel

Niedrigwasserverhaltnisse

Untersuchungen der BfG zu moglichen Auswirkungen des Klimawandels auf das Abflussre-
gime an der Donau im Abschnitt Straubing — Vilshofen (vgl. Anlage 1.4) kommen zu der
Schlussfolgerung, dass bis Mitte des 21. Jahrhunderts an den Pegeln Pfelling und Hofkir-
chen keine signifikanten Anderungen bei Mittelwasserabfliissen zu erwarten sind. Die Aus-
wertung mehrerer Simulationen bzw. Klimaprojektionen ergab beim Niedrigwasserabfluss
RNQo; eine magliche Abnahme der Abfliisse an den Pegeln Pfelling und Hofkirchen in einer
Spannweite von 0 bis 30 %.

Hochwasserverhéaltnisse

Bei der Bemessung von Hochwasserschutzeinrichtungen sind die MS des Bayerischen
Staatsministeriums fiir Umwelt und Gesundheit vom 29.11.2004 und 11.11.2009
- 54¢c-U4429.0-2009/4-2 - zu beachten.

Danach sind die Auswirkungen von méglichen Klimaénderungen bei der Festlegung der Be-
messungsabflisse mit einem Klima&nderungsfaktor zu bertucksichtigen.

Der Klimadnderungsfaktor betragt bis einschlief3lich HQ,9 pauschal 15%. Die statistisch er-
mittelten Bemessungsabfllisse sind um diesen pauschalen Zuschlag von 15% zu erhéhen.

Gemal der schriftlichen Mitteilung des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt (Wasserwirt-
schaft) vom 19.05.2005 wird dieser Zuschlag wegen der in den gelieferten Abflusswerten be-
reits enthaltenen Sicherheiten an der Donau (Pegel Pfelling und Hofkirchen) und an der Isar
(Pegel Plattling) nicht zusatzlich angesetzt.

Die verwendeten Abflusswerte an den kleinen Zufliissen wurden bereits mit dem Klimaande-
rungszuschlag ermittelt.

Bei den Schopfwerksbemessungen wird der Klimazuschlag bertcksichtigt, sofern das Bin-
nenereignis (Uberregnung) den malRgebenden Lastfall darstellt.
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235 MaRgebende Abfliisse fur den Ausbau der Bundeswasserstralle

Die von der WSD Sud in der Verfiugung vom 25.03.1998 — M/T3 — 221.3/8 | fir die Planun-
gen im Rahmen des Donauausbaues festgelegten Abflusswerte betragen an den Pegeln
Pfelling (mafl3gebend fur die Strecke oberhalb der Isarmindung) und Hofkirchen (mafl3ge-
bend fur die Strecke unterhalb der Isarmindung):

Pfelling Hofkirchen

RNQg, *° 211 md/s 324 md/s
MQg7 (= MQu961/1990) 463 m3/s 642 m3/s

Q bei HNNg; 1375 m3/s 1765 m3/s

24 Wasserspiegellagen und Abflussverhiltnisse

Im Rahmen der Variantenunabhangigen Untersuchungen wurden die Abflussverhéaltnisse an
der Donau zwischen Straubing und Vilshofen untersucht.

Folgend werden die Ermittlungen der Strémungsverhaltnisse zwischen dem mittleren Nied-
rigwasser im Sommer 2003 (NQg3) und dem bordvollen Zustand und die Untersuchung der
Hochwassersituation an der Donau fir den Ist-Zustand beschrieben.

241 Ziele und Methodik der hydraulischen Untersuchung

Ziel der Untersuchungen ist es, die aktuelle hydraulische Situation an der Donau zu erfassen
und Prognosen der Anderungen durch die Planungsvarianten zu erstellen.

Die im Rahmen der Vertieften Untersuchungen und im Raumordnungsverfahren abgebildete
und untersuchte Situation im Donautal hat sich durch natirliche Prozesse, den weiteren
Ausbau der Hochwasserschutzanlagen sowie die Beseitigung von Abflusshindernissen ver-
andert. Es wurden daher zusatzlich Daten erhoben bzw. aktualisiert. Die numerischen Simu-
lationsmodelle und die Rechenanlagen wurden weiterentwickelt, so dass heute die Stro-
mungsverhaltnisse genauer erfasst werden kénnen.

Alle Untersuchungen wurden mit Hilfe von hydrodynamisch-numerischen Stromungsmodel-
len durchgefiuhrt, die dem aktuellen Stand der Technik entsprechen. Die Untersuchung der
Abflusszustande bis zum ca. bordvollen Abfluss im Gewasserbett wurde von der Bundesan-
stalt fur Wasserbau (BAW) durchgefuhrt.

Die Untersuchungen der Hochwasserverhaltnisse hat die RMD Wasserstral3en GmbH
durchgefuhrt. Sie hat fur die Simulation der Oberflachenstrémungen bei Hochwasser im Jah-
re 2009 ein numerisches Stromungsmodell aufgebaut. Dieses Modell wurde vom Bayeri-
schen Landesamt fur Umwelt Gberprift. Der Modellaufbau und die Kalibrierung wurden als
ordnungsgemal begutachtet, die Rauheitswerte als plausibel erachtet und die Eignung des

10 ,Regulierungswasserstand® (nach Verfligung der WSD Suid vom 25.03.1998: Wasserstand, dessen Abfluss in der Jahresrei-
he 1961 — 1990 an 94% der Tage erreicht bzw. Gberschritten wurde)
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Modells zur Beurteilung der Planungsvarianten wurde bestatigt (LfU-Schreiben vom
21.09.20009).

Eine detailliertere Beschreibung der beiden Modelle inklusive der verwendeten Datengrund-
lagen und Randbedingungen befindet sich in den Anlagen 1.5 (BAW) und 1.6 (RMD Wasser-
stral3en GmbH).

Die hier folgend beschriebenen Ergebnisse dienen als Vergleich fur die Ergebnisse der
Prognoseberechnungen fir die Ausbauvarianten. Fir die stationdren Betrachtungen ist der
Ist-Zustand 2012 (siehe Kap. 2.7.1) und fir die instationaren Betrachtungen ist der Ver-
gleichszustand (siehe Anlage 1.6) mal3gebend.

Insgesamt sind 16 Abflusszustande stationar untersucht worden. Diese sind in der folgenden
Abbildung aufgelistet. Die Abflisse teilen sich in 3 fur die Planung des Donauausbaus fest-
gelegte Abflisse RNQg7, MQg; und Q(HNNy-) (rot gekennzeichnet) und in 6 fir die natur-
schutzfachliche Beurteilung der Planungsvarianten erforderliche Abflisse (griin gekenn-
zeichnet). Fur die Hochwassernachweise wurden 7 weitere Abfliisse bis zu einem 100-
jahrlichen Hochwasserereignis (blau gekennzeichnet) untersucht.

Abfliisse [m*/s]
q . Pegel Pegel Pegel untersucht
Nr. | Bezeichnug Beschreibung Pfelling | Hofkirchen| Plattling von
1 NQO3. Oko 4 [naturschutzfachlich relevanter Abfluss. MMQ fiir Juli/August/September 2003 168 265 97 BAW
schifffahrtsrelevanter Abfluss, Regulierungsniederwasserstand; Der RNW 97 ist der
Wasserstand, dessen Abfluss an 94 % der Tage der Jahresreihe 1961/90 erreicht
¢ R oder iiberschritten wurde, das entspricht 343 Uberschreitungstagen im Jahr, 2 o2 L= By
ca. langjahrig mittleres Miedrigwasser MNQ
A naturschutzfachlich relevanter Abfluss, modell. Untergrenze Schlammlingsfluren
3 SLNG, Oko 1 2003 =min(Wmax=40d) 251 358 107 BAW
- naturschutzfachlich relevanter Abfluss, ca. modell. Untergrenze Buchsenkrautfluren
4 Oko 6 2003 —min(Wmax=75d) 310 443 133 BAW
5 WA Oko 2 naturschutzfachlich relevanter Abfluss. (Haupt-)Untergrenze Weichholzaue 410 540 130 BAW
: (Gebischweiden)
schifffahrtsrelevanter Abfluss, entspricht dem mittleren Abfluss der Jahresreihe
6 MaQ 97 463 642 179 BAW
1961/90; ca. MQsommermaibjzhr €8 MQiangjzhig
7 MQ I\Cc‘l)iroz.?pril, j:%ﬂ;ﬁchutzfachlich relevanter Abfluss, MQ Marz/April Jahresreihe 1974/2003 (30 595 787 192 BAW
g HA, Oko 3 nMaéqur?rcnhutzfachlich relevanter Abfluss, (Haupt-)Untergrenze tiefe Hartholzaue, ca. 750 1010 260 BAW
9 2MQ doppelter Mittelwasser-Abfluss 926 1284 358 RMD
10 bordvoll bordvoller Abfluss 1100 1400 300 RMD
11 HQ1 Donau |einjdhrliches donaubetontes Hochwasser 1370 1710 340 RMD
schifffahrtsrelevanter Abfluss, HNN 97 = Haut niveau navigable (Hochster
12 Q (HNN 97)  |Schifffahritswasserstand); als HNN ist der Wasserstand, dessen Abfluss an 1% der 1375 1765 390 RMD
Tage der Jahresreihe 1961/1990 erreicht oder dberschritten wurde
mittleres Hochwasser MHQ (Abflussjahr), Jahresreihe am Pegel Pfelling 1926-2003
13 MHQ und Jahresreihe am Pegel Hofkirchen 1901-2003, (Haupt-)Untergrenze der hohen 1500 1860 360 RMD
Hartholzaue
14 HQS Donau  |fiinfiahrliches donaubetontes Hochwasser 1900 2300 400 RMD
15 HQ30 Donau _|dreifigjghriches donaubetontes Hochwasser 2820 3400 580 RMD
16 HQ100 Donau Jeinhundertjahrliches donaubetontes Hochwasser 3400 4100 700 EMD

Abbildung: Ubersicht der stationdr untersuchten Abflusszustiande an der Donau

Bei der Festlegung der fiir die stationaren Berechnungen verwendeten Abflliisse wurde fol-
gender Ansatz verwendet:

Bei einem donaubetonten Hochwasser der Jahrlichkeit n wird in der Strecke oberhalb der
Isarmiindung der Abfluss der Jahrlichkeit n vom Pegel Pfelling angesetzt. Der zugehdrige
Isarabfluss wird als Differenz zwischen den Abflissen der Jahrlichkeit n an den Donaupegeln
Hofkirchen und Pfelling definiert.
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Die angefiihrten Abflusswerte stammen entweder aus Festlegungen der WSD-Sid, aus Er-
mittlungen des Bayerischen Landesamts fur Umwelt (LfU) oder aus Festlegungen der mit der
Umweltplanung beauftragten Biros (vgl. Kap 1.2.3).

2.4.2 Abflussverhaltnisse von NQg; bis zum bordvollen Abfluss

(stationdre Betrachtung)

Die Berechnungen der Wasserspiegel und FlieRgeschwindigkeiten sind von der BAW mit
hoch aufgeldsten Modellen mit dem dreidimensionalen CFD-Verfahren UnTRIM durchgefiihrt
worden (3d-HN-Modell). Dabei handelt es sich um ein semi-implizites Finite-Volumen-
Verfahren zur Losung der dreidimensionalen Flachwassergleichungen.

Fir den Ist-Zustand wurden insgesamt 8 Abflusszustdnde untersucht. Zwei davon betreffen
RNQg; und MQq7, die weiteren 6 werden fir die naturschutzfachliche Beurteilung des Projek-
tes bendtigt.

Die Abflusszustande sind in Kap. 2.4.1 detailliert beschrieben.

Die Wasserspiegellagen bei RNQg; und bei MQy; fuir den Ist-Zustand sind in der folgenden
Abbildung dargestellit.
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Abbildung: Wasserspiegellangsschnitt der Donau; Ist-Zustand 2012 (RNQg7 und MQo7, Wasserspiegel jeweils in der Donaumitte

an jedem vollen Do-km und an den Donaupegeln

300

2250

Die fur das Projekt wesentlichen stationaren Wasserspiegel sind in den Langsschnitten der
Donau (Anlagen 11.1.30 und I11.1.33), der Isar (Anlagen 11.1.35 und 111.1.38) und in den kenn-
zeichnenden Querschnitten (Anlagen 11.1.39 bis 11.1.61 und 111.1.44 bis 111.1.68) dargestellt.

Weitere Ergebnisse sind in der von der BAW erstellten Anlage 1.5 enthalten.

Die Ergebnisse der hydraulischen Berechnungen wurden im Rahmen der Variantenunab-
hangigen Untersuchungen als Grundlagendaten fir die fahrdynamischen und morphologi-
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schen Untersuchungen sowie fir die Grundwasseruntersuchungen verwendet. Sie lieferten

gleichzeitig die abiotischen Randbedingungen fir die Umweltplanungen.

In den folgenden beiden Langsschnitten sind die Uber den gesamten Abflussquerschnitt ge-
mittelten FlieBgeschwindigkeiten im Ist-Zustand 2012 dargestellt. Die Ermittlung erfolgte pro-
filweise in Abstand von 1000 m.
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Abbildung: Langsschnitt mit mittleren Flie3geschwindigkeiten bei RNQq7, Ist-Zustand 2012, ermittelt aus Wasserspiegellagen
und Berechnungsmodell der BAW (Kontinuitatsgleichung), Schrittweite: 2000 m
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Abbildung: Langsschnitt mit mittleren FlieRgeschwindigkeiten bei MQqy7, Ist-Zustand 2012, ermittelt aus Wasserspiegellagen und
Berechnungsmodell der BAW (Kontinuitatsgleichung), Schrittweite: 2000 m

Die berechneten FlieRgeschwindigkeiten liegen oberstrom der Isarmiindung im Mittel bei
0,7 m/s bei RNQg7 und 0,9 m/s bei MQg;. Unterstrom der Isarmindung werden bedingt durch
das steilere Fliel3gefalle deutlich héhere FlieRgeschwindigkeiten erreicht, die im Mittel bei
1,1 m/s bei RNQg7 und 1,3 m/s bei MQy; liegen.

2,

4.3

Abflussverhiltnisse von Q(HNN,;) bis HQ,q, (stationire Betrachtung)

Alle Untersuchungen der Hochwasserverhéltnisse wurden mit dem bei der RMD erstellten
zweidimensionalen, hydrodynamisch-numerischen Modell (2d-HN-Modell) durchgefuhrt.
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Fir den Ist-Zustand 2012 sind insgesamt 8 stationére, donaubetonte Abflusszustinde von
2MQ bis HQ1q0 untersucht worden. Die Definition des Ist-Zustandes 2012 ist in Kap. 2.7.1
enthalten.

Mal3gebend fur die Bemessung der Hochwasserschutzsysteme ist die Situation im Sommer
mit einem voll entwickelten Bewuchs. Deshalb wird zur Ermittlung der Wasserstande im Ist-
Zustand 2012 grundsatzlich von den hydraulischen Bedingungen eines Sommerhochwas-
serereignisses ausgegangen.

Das verwendete Strémungsmodell wurde auf der Basis des Kalibrierungsmodells erstellt. Es
beschreibt den Zustand im Jahre 2012.

In allen in diesem Bericht auf die Hochwasseruntersuchung bezogenen Langsschnitten ent-
sprechen die dargestellten Wasserstande, FlieRgeschwindigkeiten und Abflussbreiten den
Werten ca. in der Flussmitte (Schrittweite 1000 m).

Die Wasserspiegel des Ist-Zustandes 2012 liegen bei einem HQ;q im Mittel ca. 25 cm, be-
reichsweise bis zu ca. 50 cm Uber dem von der Bayerischen Wasserwirtschaftsverwaltung
benannten Bemessungswasserspiegel.
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Abbildung: Wasserspiegellangsschnitt der Donau - Ist-Zustand 2012 und Bemessungswasserspiegel, Wasserspiegel jeweils in
der Donaumitte an jedem vollen Do.-km und an den Donaupegeln

Die uber dem Bemessungswasserspiegel liegenden Wasserstande werden mit den im Rah-
men der bei den Donauausbauvarianten A und C, g geplanten Hochwasserschutzmalf3nah-
men auf Hohe des Bemessungswasserspiegels abgesenkt. Die Ergebnisse der hydrauli-
schen Berechnungen sind jeweils in den Kapiteln 4.1 der beiden Varianten detailliert be-
schrieben.

In der folgenden Abbildung sind in einem Donau-Langsschnitt die Wasserspiegel der we-
sentlichen Abflusszustidnde Q(HNNg7), HQzo und HQ1 dargestellt.
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Abbildung: Wasserspiegellangsschnitt der Donau - Ist-Zustand 2012, Q(HNNs7), HQ30 und HQ100, Wasserspiegel jeweils in der
Donaumitte an jedem vollen Do.-km

Oberstromig der Isarmindung liegen die berechneten Wasserspiegel von HQ1q0 im Mittel
0,8 m uber denen von HQ3,. Unterstromig sind es 0,7 m. Die ermittelten Wasserspiegel von
HQ3 liegen oberstromig der Isarmindung im Mittel 2,5 m Uber denen von Q(HNNgy7).
Unterstromig sind es 2,3 m. Bei Q(HNNy-) sind bereits die Vorlander zwischen Straubing und
Vilshofen grof3flachig Uberflutet. Allerdings ist die Wassertiefe in den Vorlandern gering.

Die tiefengemittelten Fliel3geschwindigkeiten (ca. in der Flussmitte) der Abflusszustande
Q(HNNg7), HQ3p und HQ1q9 sind in einem Donau-Langsschnitt in der folgenden Abbildung
dargestellt.
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Abbildung: FlieRgeschwindigkeitslangsschnitt der Donau - Ist-Zustand 2012, Q(HNNs7), HQ30 und HQ100, tiefengemittelte
FlieBgeschwindigkeiten jeweils in der Donaumitte an jedem vollen Do.-km

Der Effekt, dass die FlieRgeschwindigkeiten bis zu einem bordvollen Zustand mit
zunehmendem Abfluss steigen, ist auf HW-Abfliisse nur bedingt tibertragbar. Bei h6heren
Abflissen konnen die FlieRgeschwindigkeiten in der Donau durch eine Abflussbeteiligung
der Vorlander am Gesamtabfluss bereichsweise sinken.
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Die im Flussschlauch berechneten FlieRgeschwindigkeiten bei Q(HNNg7) betragen
oberstromig der Isarmindung im Mittel 1,4 m/s. Unterstromig sind es 2,2 m/s.

Bei HQ3g liegen die Fliel3geschwindigkeiten oberstromig der Isarmiindung im Mittel bei
1,7 m/s. Unterstromig sind es 2,3 m/s.

Die ermittelten FlieRgeschwindigkeiten bei HQ1o9 betragen oberstromig der Isarmiindung im
Mittel 1,7 m/s. Unterstromig sind es 2,4 m/s.

In der folgenden Abbildung sind die im Ist-Zustand vorhandenen Abflussbreiten im
Flussschlauch und in den Vorlandern zusammengestellt.
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Abbildung: L&ngsschnitt der Donau mit Abflussbreiten im Ist-Zustand 2012 bei HQ100 an jedem vollen Do.-km

Die mittlere Abflussbreite bei HQqo betragt im Ist-Zustand ca. 560 m.

Die fur das Projekt wesentlichen stationaren Wasserspiegel sind in den Langsschnitten der
Donau (Anlagen 11.1.30 und 111.1.33), der Isar (Anlagen 11.1.35 und I11.1.38) und den kenn-
zeichnenden Querschnitten (Anlagen 11.1.39 bis 11.1.61 und I11.1.44 bis 111.1.68) dargestellt.
Weitere Ergebnisse sind im Bericht der BAW (Anlage 1.5) enthalten.
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244 Abflussverhaltnisse bei Hochwasser (instationare Betrachtung)

Auch alle instationdren Untersuchungen der Hochwasserverhéltnisse wurden mit dem bei
der RMD Wasserstral3en GmbH erstellten zweidimensionalen, hydrodynamisch-numerischen
Modell (2d-HN-Modell) durchgefinhrt.

Ziel der instationaren Berechnungen ist die Ermittlung der Auswirkungen der Ausbauvarian-
ten auf den Ablauf von Hochwasserwellen. Das Ergebnis zeigt eventuelle Auswirkungen auf
die Unterlieger bezogen auf den Vergleichszustand. Die Definition des Vergleichszustandes
ist in Anlage 1.6 zu finden.

Auch bei allen instationdren Hochwasseruntersuchungen wird grundsatzlich von den hydrau-
lischen Bedingungen eines Sommerhochwasserereignisses ausgegangen.

Die untersuchten Wellen inklusiv ihrer Entstehung sind in Anlage 1.6 beschrieben.

2.4.41 Ablauf von HQq-Wellen

Die Ergebnisse der instationaren Berechnungen sind in Form von berechneten Abflussgang-
linien am unteren Ende der Untersuchungsstrecke (Pegel Vilshofen, blaue Linien) im Ver-
gleich zu den Zuflussganglinien in Straubing und Plattling (schwarze Linien) in der néchsten
Abbildung dargestellt.
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Abbildung: synthetische HQ100-Wellen, Abflussganglinien am Pegel Vilshofen und Zuflussganglinien fiir den Vergleichszustand

Bei der donaubetonten HQ0o-Welle (links in der Abbildung) werden die Hochwasserdeiche
bereits oberstromig der Isarmindung Uberstromt. Die Aktivierung der Rickhalteraume
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Obling, Parkstetten/Reibersdorf, Sand/Irlbach und Steinkirchen bis Fischerdorf/lsar bewirkt
eine Verformung und Reduzierung der HW-Welle. Unterstromig der Isarmiindung werden die
Ruckhalterdume Isarmind und Gundelau/Auterworth tGberflutet. Beim Ablauf dieser Welle
werden die Rickhalterdume nicht bis zur Deichoberkante, also nicht vollstandig gefuillt.

Bei der isarbetonten HQ;q0-Welle (rechts in der Abbildung) werden die Hochwasserdeiche
oberstromig der Isarmindung nicht Gberstromt. Nur an der Isarmindung wird, infolge der
grol3en Isarwelle, der linke Isardeich tberstromt und damit der Riickhalteraum Steinkirchen
bis Fischerdorf/lsar von unten geflutet. Unterstromig der Isarmiindung werden die Retenti-
onsraume Isarmind, Aicha/Thundorf und Gundelau/Auterwérth Uberflutet. Die unterstromig
der Isar genannten Ruckhalteraume werden im Vergleich zur donaubedingten Welle wesent-
lich mehr gefilllt.

Beide Abflussganglinien zeigen am Pegel Vilshofen im Scheitelbereich durch die Retenti-
onswirkung einen abgeflachten Verlauf.

24.4.2 Abgelaufene Hochwasserwellen

Die Auswirkung der Ausbauvarianten auf den Ablauf von Hochwasserwellen wurde zusatz-
lich anhand von zwei abgelaufenen und gut dokumentierten Wellen untersucht. Fir diese
Zwecke wurden vom LfU folgende Wellen festgelegt:

Hochwasser Mai 1999

Es handelt sich um eine isarbetonte Welle, die unterhalb der Isarmiindung in etwa einem 25-
jahrlichen Ereignis entspricht.

Hochwasser Januar 2011

Diese Welle gehért zu den donaubetonten Ereignissen. Oberhalb der Isarmindung wird sie
als ein ca. 15-jahrliches Hochwasser eingestuft.

Die Ergebnisse der instationaren Berechnungen sind in Form von berechneten Abflussgang-
linien am Pegel Vilshofen im Vergleich zu den Zuflussganglinien in Straubing und in Plattling
in der nachsten Abbildung dargestellt.

Die schwarzen Linien zeigen die Zuflussganglinien. In blauer Farbe sind die am unteren En-
de der Untersuchungsstrecke (Pegel Vilshofen) errechneten Abflussganglinien gekennzeich-
net.
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Abbildung: abgelaufene Hochwasserwellen (links HW-1/2011, rechts HW-5/1999), Abflussganglinien am Pegel Vilshofen und
Zuflussganglinien fiir den Vergleichszustand

2.5 Grundwasserverhaltnisse

Die RMD WasserstralRen GmbH hat fiir den Trager des Vorhabens im Jahre 2009 ein nume-
risches Grundwassermodell aufgebaut, das als Werkzeug zur Simulation der Grundwasser-
strémung im Aquifer dienen soll.

Dieses Modell wurde vom Wasserwirtschaftsamt Deggendorf und vom Bayerischen Lande-
samt fir Umwelt Gberprft. Der Modellaufbau und seine Eignung zur Erstellung von Progno-
sen fur die Ausbauvarianten wurden bestétigt.

Alle Grundwasseruntersuchungen werden stationar durchgeftihrt. Die Ergebnisse beschrei-
ben fur bestimmte hydrologische Randbedingungen die Grundwasserverhaltnisse im Ist-
Zustand und die langzeitig zu erwartenden Anderungen durch die Ausbauvarianten. Die
ausgewerteten Ergebnisse bilden die Grundlage fur weitere Auswertungen, unter anderem
der naturschutzfachlichen Belange.

Fur die Beurteilung der Auswirkungen des Donauausbaus auf die Auenvegetation spielt die
Verédnderung der Bodenwasserdynamik eine zentrale Rolle. Entsprechende instationdre Un-
tersuchungen werden mit dem Bodenwassermodell (Anlage 1.8) durchgefuhrt. Die fur das
Bodenwassermodell erforderlichen Randbedingungen, die Grundwasserdruckhdhen im
Aquifer, werden auch mit Hilfe des Grundwassermodells ermittelt.

Die Grundwasserverhaltnisse fur den Ist-Zustand wurden anhand von insgesamt 6 Abfluss-
szenarien mit dem in Anlage 1.7 beschriebenen Grundwassermodell untersucht. Die Abfluss-
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szenarien decken ein Spektrum vom extremen Niedrigwasser der Trockenperiode 2003 bis
zum Abflusszustand "Untergrenze der Hartholzaue" ab.

In enger Abstimmung mit der Umweltplanung und der Arbeitsebene wurden fir die Bewer-
tung der Auswirkungen der geplanten Malinahmen folgende Abflusszustande gewahilt:

a.  Qp; 168 (M3/s) / Quo 265 (M3/s); mittleres Niedrigwasser (MNQ) der Monate
Juli, August und September 2003

b.  Qpr 211 (M3S) / Quo 324 (M?¥/s); RNQg; ™

C. Qpt 310 (M3/s) / Quo 443 (M3/s); Untergrenze Blchsenkrautfluren 2003

d.  Qps463 (M¥s)/ Quo 642 (M3/S); MQ1g61/1990

e.  Qp;595 (M3s) / Quo 787 (M3/s); MQ Marz/April der Jahresreihe 1974/2003
f. Qpt 750 (M3/s)/Qn, 1010 (M3/s); Untergrenze der tiefen Hartholzaue

(Abflussangaben jeweils fir die Donaupegel Pfelling und Hofkirchen)

Die Berechnungsergebnisse fur MNW und MW sind in Form von Grundwasserhdhengleichen
in den Anlagen 11.1.26 bis 11.1.29 (Variante A) und I11.1.26 bis 111.1.31 (Variante C,g,) gemein-
sam mit den prognostizierten Ergebnissen fiir die Ausbauvarianten dargestellit.

Im nachfolgenden Text wird die Grundwasserstrémung im Ist-Zustand polderweise beschrie-
ben.

251 Grundwasserverhaltnisse oberhalb der Isarmiindung

2.51.1 Polder Parkstetten Reibersdorf

Die Aquiferbasis bilden gering durchlassige tertidare Schichten. Die Aquifermachtigkeit
schwankt zwischen 2 m und 10 m. Die gr63ten Machtigkeiten wurden im Bereich der Trink-
wasserversorgungsbrunnen der Stadt Bogen erbohrt.

Das Grundwasser stromt grundsatzlich von Norden der Donau zu, die den Vorfluter bildet.
Durch die im Bereich der alten Deichtrasse zwischen dem Stral3endamm der Bundesstralie
B20 und Reibersdorf von ca. Do-km 2316,700 bis 2315,200 vorhandene Untergrunddichtung
wird der Grundwasserstrom abgelenkt. Der Strom lauft zuerst parallel zur Dichtwand, am un-
teren Ende der Dichtwand stromt das Grundwasser der Donau zu. Die Auswirkung der Un-
tergrunddichtung bei Reibersdorf konnte am Modell gut nachgebildet werden.

1 ,Regulierungswasserstand” (nach Verfigung der WSD-Siid vom 25.03.1998: Wasserstand, dessen Abfluss in der Jahresrei-
he 1961 — 1990 an 94% der Tage erreicht bzw. tiberschritten wurde); RNQo; entspricht im Grundwasser in etwa MNW
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Bei mittlerem Niedrigwasser bildet grundsétzlich die Donau die Vorflut. Die vorhandenen
Entwasserungsgraben werden unterstromt und haben daher auf die Grundwasserstromung
fast keinen Einfluss.

Durch die Grundwasserbrunnen der Stadt Bogen -im dstlichen Teil des Polders gelegen-
werden die Grundwasserstande sowohl bei MNW als auch bei MW ortlich abgesenkt. Durch
die Absenkung im Gewinnungsgebiet wird auch Uferfiltrat der Donau gepumpt.

Bei Mittelwasser wird das Grundwasserregime neben dem Hauptvorfluter auch von den vor-
handenen Entwasserungsgraben bestimmt.

Bei Mittelwasser sind fast im gesamten Untersuchungsgebiet gespannte Grundwasserver-
haltnisse vorhanden.

Der Begriff gespanntes Grundwasser wird geman DIN 4044 definiert, als Wasser eines
Grundwasserkorpers, dessen Grundwasseroberflache unter der Grundwasserdruckflache
liegt, und entsprechend im Folgenden verwendet. Die fir den Ist-Zustand ermittelten Berei-
che mit gespannten Grundwasserverhaltnissen fur MNW und MW sind in Anlage 1.7 darge-
stellt.

251.2 Polder Anning

Die Aquiferbasis wird durch den hier in mehrere Stérungszonen aufgeteilten, von Nordwes-
ten nach Sidosten verlaufenden, Donaurandbruch gepragt. In Donaunéhe wird sie durch ge-
ring durchlassige tertiare Schichten, donaufern und in den Randbereichen von Fels gebildet.
Die Aquiferschicht besteht aus sandigen Kiesen, die Machtigkeit betragt

2 mim NO bis 6 m im SW.

Der Grundwasserstrom fliel3t in suidwestlicher Richtung in den Vorfluter Donau. Bei mittlerem
Niedrigwasser wird das Grundwasser Uberwiegend von der Donau aufgenommen, bei Mit-
telwasser wird ein Teil bereits vorher durch den quer zur Stromungsrichtung verlaufenden
Augraben aufgefangen.

Im Untersuchungsgebiet herrschen auch bei mittlerem Niedrigwasser weitestgehend ge-
spannte Grundwasserverhaltnisse vor.

2513 Polder Pfelling

Die Basis des Aquifers wird in groRen Bereichen des Polders von gering durchlassigen terti-
aren Schichten gebildet. Im Bereich des am Sudrand des Untersuchungsgebietes von SO
nach NW verlaufenden Donaurandbruchs, sowie entlang einer Stérungszone entlang des
Pfellinger Bachs, wird die Aquiferbasis auch von Fels gebildet. Die Aquiferschicht wird von
sandigen Kiesen, im nordwestlichen Bereich von Feinsanden gebildet. Die
Aquifermachtigkeit schwankt zwischen 1 m und 7 m.

Der Grundwasserstrom flief3t in stidwestlicher Richtung in den Vorfluter Donau.

Bei Mittelwasser herrschen im Gegensatz zum mittleren Niedrigwasser tiberwiegend ge-
spannte Grundwasserverhaltnisse vor.
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2514 Polder Sulzbach

Die Aquiferbasis wird in weiten Teilen des Polders durch gering durchlassige tertiare Schich-
ten gebildet. Im Bereich des durch das Untersuchungsgebiet von SO nach NW verlaufenden
Donaurandbruchs wird die Aquiferbasis von Fels bzw. dichtem Felszersatz gebildet. Die
Aquiferschicht besteht aus sandigen Kiesen, die Machtigkeit betragt 2 m im NW bis 10 m im
SO.

Der von Norden ankommende Grundwasserstrom wird von mehreren senkrecht zur Stro-
mungsrichtung verlaufenden Entwasserungsgraben weitgehend abgefangen und direkt der
Schwarzach zugeftuhrt. Das im Bereich von Loham neugebildete Grundwasser kann auf
Grund der grof3en Dichtigkeit des anstehenden Bodens nicht ziigig abflieRen. Erst wenn sich
das notwendige FlieRgefalle durch Aufstau aufgebaut hat, fliel3t das Wasser entweder dem
Lohamer Graben oder der Donau zu.

Bei Mittelwasser wurden in weiten Teilen des Untersuchungsgebietes gespannte Grundwas-
serverhdltnisse festgestellt. Grundwasser mit freier Oberflache liegt nur entlang des Rissgra-
bens vor.

2515 Polder Offenberg/ Metten

Die Aquiferbasis wird in weiten Teilen des Polders durch gering durchlassige tertiare Schich-
ten gebildet. Etwa bei Do-km 2292 kreuzt der Donaurandbruch die Donau. Zwischen den
Ortschaften Zeitldorf, Kleinschwarzach und nordwestlich davon wurde als Basis, der erwahn-
ten Stérung folgend, Kristallin erbohrt. In diesem Bereich ist die Machtigkeit der
Aquiferschicht gering (< 2 m), ansonsten liegen die Machtigkeiten zwischen 4 m und 12 m.

Die von Norden ankommende Strémung wird bei Niedrigwasser gréfitenteils von der Donau
direkt aufgenommen.

Bei mittleren und héheren Abfliissen wird das Grundwasser von den zahlreichen parallel zur
Donau verlaufenden Entwasserungsgraben erfasst und tiber den Mettenbach der Donau zu-
geflihrt. Unterhalb von Do-km 2291 wird bei diesen Abflissen das Grundwasser zusatzlich
von der Donau gespeist.

Im Bereich von Kleinschwarzach und Zeitldorf wird die Grundwasserstromung von dem hoch
anstehenden Kristallin maf3gebend beeinflusst. Eine bedeutende Rolle bei der Entwasserung
spielt der alte Verlauf der Schwarzach.

Bei Mittelwasser wurden fast im gesamten Untersuchungsgebiet gespannte Grundwasser-
verhéltnisse festgestellt.

25.1.6 Stadtgebiet Deggendorf

Die Basis des Aquifers wird Uberwiegend von den tonigen Schichten des Braunkohlentertiars
gebildet. Lediglich am Nordwest- und am Sudostrand wurde an der Basis kristallines Material
erbohrt.

Die Grundwasserverhaltnisse werden im Stadtgebiet Deggendorf tiber ein bestehendes Ent-
wasserungssystem geregelt. Es besteht aus einem von Westen nach Osten parallel zur Do-

88



Variantenunabhangige Untersuchungen zum Ausbau der Donau zwischen Straubing und Vilshofen
I. Bericht zum Ist-Zustand 2. Bestehende Verhéltnisse 2.5 Grundwasserverhéltnisse

nau verlaufenden Graben, der an das Schdpfwerk Deggendorf angeschlossen ist. In diesen
Graben minden auch die Sickerleitungen, die sich an den beiden Seiten des Bogenbaches
befinden und das in Richtung Bogenbach flieRende Grundwasser aufnehmen.

Bei Niedrigwasserverhaltnissen fliel3t das aus nordwestlicher Richtung ankommende
Grundwasser direkt der Donau zu. Der Entwéasserungsgraben wird dabei unterstromt und ist
damit nicht wirksam.

Bei héheren Abfliissen werden das ankommende Grundwasser und das infiltrierte Donau-
wasser vom Entwasserungsgraben aufgenommen und Uber das Schdpfwerk entweder in
freier Vorflut oder tber den Pumpbetrieb der Donau zugefihrt.

Sowohl bei MNW als auch bei MW wurden tiberwiegend gespannte Grundwasserverhaltnis-
se festgestellt.

2.5.1.7  Straubing/ Polder Obling

Die Aquiferbasis bilden gering durchlassige terti&re Schichten. Die Aquifermachtigkeit
schwankt zwischen 2 m und 8 m.

Der Grundwasserzustrom in die auf der hdher gelegenen Terrasse liegenden Bereiche von
Straubing und lIttling erfolgt von Suden.

Im westlichen Teil flie3t das Grundwasser in der darauffolgenden Aue Richtung Nordwesten
im Vorland von Pillmoos in die Donau. Der in der Talaue parallel zur Terrassenunterkante
verlaufende Klingbach hat dabei auch bei htheren Abflissen nur einen sehr geringen Ein-
fluss auf das Grundwasser.

Im 6stlichen Teil erfolgt ein weiterer Zustrom an der Ostgrenze des Polder Obling entlang
des Aiterachkanals aus dem ebenfalls hoheren Terrassenbereich von Unterdbling. Im Polder
Obling wird bei MNW und MW ein groRer Anteil des zustromenden Grundwassers bereits
durch die Graben aufgenommen und am Schopfwerk Obling | in die Donau geleitet. Keinen
Einfluss hat dabei der Aiterachkanal.

Bei Mittelwasser sind in der Talaue der Donau gespannte Grundwasserverhaltnisse vorhan-
den.

2.5.1.8 Polder Sand/ Entau

Die Aquiferbasis bilden gering durchlassige tertiare Schichten. Die Aquifermachtigkeit betragt
in weiten Teilen des Gebietes 4 m — 5 m.

Fur die von Stidwesten ankommende Grundwasserstromung ist die Donau der Vorfluter. Ein
Teil des zustromenden Grundwassers wird sowohl bei MW als auch bei MNW vom
Stral3graben abgefangen und der Donau bei Irlbach zugefihrt.

Bei Mittelwasser wurden vor allem in der Talaue der Donau gespannte Grundwasserverhalt-
nisse festgestellt.
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2.51.9 Polder Irlbach

Die Aquiferbasis bilden gering durchléssige tertiare Schichten. Die Aquifermachtigkeit liegt
Uberwiegend zwischen 2 m und 5 m.

Der von Sud-West ankommende Grundwasserstrom wird vom Irlbach aufgenommen und der
Donau zugeleitet.

2.5.1.10 Polder Stephansposching

Die Aquiferbasis wird von gering durchlassigen tertiaren Schichten gebildet. Die
Aquifermachtigkeit betragt 5 m bis 7m.

Der aus Suden von der hochgelegenen Terrasse kommende Grundwasserstrom flief3t in die
Donau. Ein Teil wird dabei vom quer zur Strémungsrichtung verlaufenden RoRweidebach
abgefangen.

In dem fast vollstandig in der Talaue gelegenen Untersuchungsgebiet herrschen tberwie-
gend gespannte Grundwasserverhaltnisse vor.

2.5.1.11 Polder Steinkirchen/ Natternberg

Die Grundwasserstromung wird in diesem Gebiet durch zwei markante Gegebenheiten be-
einflusst: Durch die Hochterrasse, die in etwa geradlinig in der Verbindung zwischen der Ort-
schaft Steinkirchen und Natternberg verlauft und durch den aus Granit bestehenden ca. 60
m hohen Natternberg. Der Aufbau der Hochterrasse bewirkt einen sich nach Stiden auswir-
kenden Aufstau. Der Natternberg teilt die Grundwasserstrémung in einen nach Norden und
einen nach Osten verlaufenden Strom auf.

Die Aquiferbasis wird Giberwiegend vom Tertiar gebildet. Nur im Bereich des durch das Ge-
biet von SO nach NW verlaufenden Donaurandbruches wird sie durch Fels oder Felszersatz
gebildet. Das Aquifer besteht aus sandigem Kies und ist zwischen 4 m und 12 m machtig.
Das kiesige Material wird im Bereich der grof3en Machtigkeiten intensiv gewerblich abgebaut.

Der von Suden ankommende Grundwasserstrom fliel3t grundsétzlich der Donau zu. Das im
Bereich der Hochterrasse festgestellte Stromungsgefélle von ca. 0,001 (= 1 %o) wird im
Ubergangsbereich der Terrassen steiler, anschlieRend in der Donauaue sehr flach. Fiir die
Grundwasserregulierung sind vor allem folgende Graben von Bedeutung: Natternberger
Muhlbach I und Il und der Saubach. Sie verlaufen als unvollstandige Graben unterhalb der
Terrassenkanten und nehmen einen wesentlichen Teil der Stromung auf. Der von Siiden an-
kommende Fehmbacher Miihlbach steht mit dem Grundwasser nur im oberen Teil in Verbin-
dung.

Im Bereich der Rucklaufdeiche vom Schopfwerk Landgraben verhindert die vorhandene Un-
tergrunddichtung des Fehmbacher Mihlbachs nicht nur einen hydraulischen Grundbruch bei
Hochwasser, sondern auch den Wasseraustausch zwischen dem Graben und dem Grund-
wasserleiter.

Bei Mittelwasser wurden fast im gesamten Untersuchungsgebiet gespannte Grundwasser-
verhéltnisse festgestellt.
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2.5.1.12 Polder Fischerdorf

Die Aquiferbasis besteht groRtenteils aus gering durchlassigen tertidren Schluffen und To-
nen. Nur in der N&he von Natternberg, im Verlauf des Donaurandbruchs, wird die Basis vom
Kristallin gebildet. Die Aquifermachtigkeit betragt ca. 4 m bis 5 m, ortlich maximal 12 m.

Der bei Mittelwasser von Stidwest ankommende Grundwasserstrom wird vom Natternberger
Muhlbach, der Schwaig-Isar, der Alten Isar und vom Saubach aufgenommen.

Das aus der Donau exfiltrierte Wasser fliel3st dem Saubach zu. Durch das am unteren Ende
vom Saubach situierte Schopfwerk werden die Grabenwasserstande mafigeblich beeinflusst,
sie werden auf der Hohe zwischen MW und NW gehalten.

Unterhalb des Do-km 2284 wird das Grundwasser von der Donau aufgenommen. Beim Nied-
rigwasserabfluss verliert der Saubach durch seine Hohenlage als Vorfluter an Bedeutung.
Unterhalb des Natternberger Miuhlbaches tibernimmt die Vorflutfunktion die Donau.

Das aus der Isar exfiltrierende Wasser wird von den die Isar begleitenden Gewéssern aufge-
nommen und der Donau zugefiihrt. Bei beiden Abflusszustanden wird der Grundwasser-
strom im Bereich vom Natternberg nach Osten umgelenkt. Das Grundwassergefalle in der
Talaue ist sehr gering. Bei Mittelwasser wurden fast im gesamten Untersuchungsgebiet ge-
spannte Grundwasserverhaltnisse festgestellt.

2.5.2 Grundwasserverhaltnisse unterhalb der Isarmiindung

2521 Polder Niederalteich/ Hengersberg

Die Aquiferbasis wird Giberwiegend von tertidren Schichten gebildet. Am ndrdlichen Modell-
rand, nordwestlich von Seebach wird das Aquifer von Fels und Felszersatz, den Auslaufern
der Bohmischen Masse, begrenzt. Im Ortsbereich von Niederalteich werden die tertiaren
Schichten der Aquiferbasis immer wieder von hoch anstehendem Fels bzw. Felszersatz
(Granit), durchbrochen. Die Aquifermachtigkeit schwankt zwischen 0 m und 8 m.

Die von Norden ankommende Grundwasserstromung wird bei Mittelwasser im oberen Be-
reich zum Teil vom zur Donau parallel verlaufenden Deggenauer Graben aufgenommen. Im
unteren Polderbereich ist die Grundwasserstromung nach Sudosten ausgerichtet, der
Grundwasservorfluter ist hier die Hengersberger Ohe.

Bei Niedrigwasser verliert der Deggenauer Graben fur die vom Norden ankommende
Grundwasserstromung an Bedeutung. Der Graben wird grof3teils unterstrémt, das Grund-
wasser flie3t der Donau zu. Im unteren Polderbereich ist, mit der Hengersberger Ohe als
Vorfluter, die Strémungssituation wie bei mittleren Verhaltnissen.

Im Ortsbereich von Niederalteich liegen aufgrund der langjahrigen Besiedelung (Graben, ver-
fullte Gréaben, Vorlandauffullung) und des ehemaligen Miindungsdeltas der Hengersberger
Ohe sehr inhomogene Untergrundverhaltnisse vor.

Bei Niedrigwasser und Mittelwasser flie3t das Grundwasser direkt der Hengersberger Ohe
zu. Bei steigendem Donauwasserspiegel wird das Grundwasser vom Niederalteicher Graben
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und der anschlielend verlaufenden Verrohrung aufgenommen und dem Schépfwerk Nieder-
alteich, das an der Hengersberger Ohe situiert ist, zugeleitet. Bei Hochwasser wird vom Nie-
deralteicher Graben zusatzlich das binnenseits bei Do-km 2276 austretende Qualmwasser
abgefuhrt.

Nahezu im ganzen Modellbereich wurden bei Mittel- und Niedrigwasser gespannte Grund-
wasserverhaltnisse festgestellt. Nur norddstlich von Niederalteich bis zum Miindungsbereich
des Augrabens in die Hengersberger Ohe liegen keine gespannten Verhaltnisse vor.

2.5.2.2 Polder Gundelau/ Auterworth

Die tektonische Stérung - Donaurandbruch - quert das Poldergebiet in stiddstlicher Richtung.

Dieser Storung folgend bilden Gneis und gering durchlassiger Gneiszersatz die Aquiferbasis.
Im restlichen Teil des Untersuchungsgebietes wird die Aquiferbasis von gering durchléassigen
tertidren Schluffen und Tonen gebildet. Die Aquiferméachtigkeit wurde in weiten Teilen des
Untersuchungsgebietes bei 4 - 5 m festgestellt. Im Bereich der Deichachse von Do-km
2271,5 bis 2272,9 wurde vom Wasserwirtschaftsamt im Jahre 1979 eine bis in das Tertiar
reichende Schmalwanddichtung eingebaut, die die Grundwasserstromung beeinflusst. Der
Grundwasservorfluter bei Niedrig- und Mittelwasser ist in weiten Teilen des Polders die
Hengersberger Ohe. Das aus der Donau austretende Uferfiltrat flie3t mit dem neugebildeten
Grundwasser direkt der Hengersberger Ohe, bzw. im Bereich der Muhlhamer Schleife der
Donau zu.

Bei Mittelwasser wurden fast im gesamten Untersuchungsgebiet gespannte Grundwasser-
verhéltnisse festgestellt.

2.5.23 Polder Miihlau mit Hofkirchen

Die Aquiferbasis wird in weiten Teilen des Gebietes von gering durchlassigen tertiaren
Schichten, im Bereich von Hofkirchen und am dstlichen Polderrand von Grundgebirge gebil-
det. An manchen Stellen wurde Kalkstein (Jura) angetroffen. Die Aquifermachtigkeit
schwankt zwischen 0 m in Bereichen mit hoch anstehendem Kristallin und 8 m im Bereich
der Muhlauer Schleife. Hier wurden direkt unter den quartaren Kiesen tertidre Kiese erbohrt
(Ortenburger Schotter). Auf Grund ihrer Hohenlage stehen diese Schichten im hydraulischen
Kontakt zur Donau. Bei niedrigen Donauwasserstanden werden sie Uber die Donau entwas-
sert, bei Hochwasser vom Donauwasser gespeist.

Der Grundwasservorfluter ist die Donau. Im ndrdlichen Bereich des Polders Muhlau wird vor
allem bei héheren Donauwasserstanden die Grundwasserstromung von der Donau zusatz-
lich gespeist, am unteren Ende flie3t das Wasser der Donau wieder zu. Bei Niedrigwasser
liegt in weiten Teilen des Untersuchungsgebietes Stromung mit freier Oberflache vor, bei ho-
heren Abflissen herrschen fast im gesamten Polder Milhlau gespannte Verhéltnisse.

Die wenig durchlassigen Aquiferschichten im Ortsbereich von Hofkirchen bewirken, dass das
neugebildete Grundwasser nur sehr langsam abflie3en kann. Der westliche Ortsbereich ent-
wassert direkt zur Donau, der 6stliche Uber den Fischerwiesengraben zur Kleinen Ohe.
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25.24 Polder Isarmiind

Die Aquiferbasis wird in weiten Teilen des Untersuchungsgebietes von gering durchlassigen
tertidren Schichten gebildet. Nordlich des durch den Polder verlaufenden Donaurandbruches
wurde als Basis Fels (Granit, Gneis) bzw. Felszersatz erbohrt. Durch den sehr hoch anste-
henden Fels bzw. sehr dichten Felszersatz wird die Grundwasserstrémung maf3geblich be-
einflusst. Die Aquiferméachtigkeit schwankt zwischen 0 m und 10 m.

Der von Suden ankommende Grundwasserstrom wird gré3tenteils vom Stogermuhlbach
aufgenommen. Auch nérdlich des Stogermuhlbaches wird das von Nordwesten, aus der Isar
und ihren begleitenden Auegewassern exfiltrierte Wasser teilweise vom Stégermuhlbach
aufgenommen. Der tUberwiegende Teil flie3t nordéstlich Richtung Donau und wird hier von
den im rechten Donauvorland verlaufenden Altwasserrinnen aufgenommen. Diese Rinnen
haben durch ihr gegeniiber der Donau geringeres Geféalle einen entscheidenden Einfluss auf
die Grundwasserstrémung. Sie nehmen nicht nur das aus sidwestlicher Richtung anstro-
mende Grundwasser auf sondern sind auch gleichzeitig der Hauptvorfluter fir das aus der
Donau exfiltrierende Drangewasser.

Gespannte Grundwasserverhaltnisse wurden im Untersuchungsgebiet sowohl bei MW als
auch bei MNW entlang der Isar und bei MW entlang der Donau vorgefunden. Bei NW liegen
zwischen Isarmind und Stégermuihlbach keine gespannten Verhaltnisse vor.

2.5.2.5 Polder Thundorf/ Aicha/ Haardorf

Die Aquiferbasis wird in weiten Teilen von gering durchlassigen tertiaren Schichten gebildet.
Parallel zur Donau, im Abstand von ca. 600 m, verlauft als Stérungszone der Donaurand-
bruch. Hier wird die Basis von Fels (Granit, Gneis) bzw. Felszersatz gebildet. Durch den sehr
hoch anstehenden Fels bei Do-km 2278,5 (Bruch) bzw. gering durchlassigen Felszersatz
wird die Grundwasserstromung lokal maRgeblich beeinflusst.

Die Aquiferméachtigkeit schwankt zwischen 0 m und 10 m.

Die im Donauvorland im Bereich vom Staatshaufen verlaufende Altwasserrinne nimmt den
grof3ten Teil des von Siiden ankommenden Grundwasserstromes sowie die von Westen an-
kommende Stromung und das aus der Donau exfiltrierende Wasser auf. Diese Rinne, mit der
Miindung bei Do-km 2277, hat durch ihr gegeniiber der Donau geringeres Gefélle einen ent-
scheidenden Einfluss auf die Grundwasserstromung im Bereich vom Staatshaufen.

Die von Westen ankommende Stromung wird bei Thundorf von dem hoch anstehenden Fels-
riicken abgelenkt und verlauft nach unterstrom bei Aicha in die Donau.

Gespannte Grundwasserverhaltnisse wurden im Untersuchungsgebiet sowohl bei MW als
auch bei MNW entlang der Isar und der Donau vorgefunden.

2.5.2.6 Polder Ruckasing/ Endlau

Die Aquiferbasis wird Uberwiegend von gering durchlassigen tertiaren Schichten gebildet. Im
Bereich des ,hydraulischen Fensters® zum Ortenburger Schotter bei Langkiinzing (Do-km

93



Variantenunabhéangige Untersuchungen zum Ausbau der Donau zwischen Straubing und Vilshofen
I. Bericht zum Ist-Zustand 2. Bestehende Verhdltnisse 2.6 Bodenwasser

2260) ist die Trennschicht zwischen den quartéaren und tertiaren Grundwasserhorizonten
nicht vorhanden.

Die Machtigkeit der quartaren Kiese ist im Untersuchungsgebiet ausgeglichen und betragt
Uber weite Teile 5 m bis 6 m.

Das ankommende Grundwasser flie3t der Donau zu.

Die Grundwasserflief3richtung in der holoz&nen Talaue wird maf3gebend durch die im Laufe
der Jahrtausende Uberpragten Auenterrassen mit inren durchlassigen Gleitufern und gering
durchlassigen, mit Auesedimenten verfiillten Prallufern beeinflusst.

Der Grof3teil der Entwasserungsgraben besitzt nur einen geringen Einfluss auf das Grund-
wasser. Mallgebend am Grundwassergeschehen beteiligt sind der Herzogbach, die Alte Do-
nau und der Herzogbach-Angerbach-Ableiter.

Bei mittleren und héheren Abflussverhéltnissen nimmt die Bedeutung der Entwésserungs-
graben zu.

Bei Mittelwasser wurden fast im gesamten Untersuchungsgebiet gespannte Grundwasser-
verhéaltnisse festgestellt.

25.2.7 Polder Kiinzing mit Pleinting

Die Aquiferbasis wird Giberwiegend von gering durchlassigen tertiaren Schichten gebildet. Im
Bereich Pleinting und 6stlich davon bildet die Aquiferbasis das Grundgebirge. An manchen
Stellen wurden Reste von Jurakalk vorgefunden.

Die Machtigkeit der quartaren Kiese betragt sudlich von Langkiinzing 3 m - 4 m. Im auf3ers-
ten Sudosten nimmt die Machtigkeit mit ansteigendem Kristallin auf 2 m ab.

Bei Mittelwasser und Niedrigwasser wird teilweise das von Stiden ankommende Grundwas-
ser vom Angerbach bzw. Herzogbach-Angerbach-Ableiter aufgenommen. Der restliche
Grundwasserstrom, dreht nach Nordost und flie3t direkt der Donau zu.

Mit beginnender Talverengung in Pleinting strdomt das Grundwasser mit immer steileren Gra-
dienten direkt der Donau zu.

Bei Mittelwasser wurden fast im gesamten Untersuchungsgebiet gespannte Grundwasser-
verhéltnisse festgestellt.

2.6 Bodenwasser

Ein Charakteristikum der Auenlandschaft an der Donau ist die sogenannte Auelehmschicht.
Sie liegt als Deckschicht tiber dem sandig kiesigen Grundwasserleiter. Die Auelehmschicht
besteht aus vorwiegend schluffigen bis lehmigen, meist geschichteten Sedimenten, die der
Fluss bei Uberschwemmungen der Aue abgelagert hat. Daneben treten auch sandige Auen-
sedimente auf.
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Die Auelehmschicht ist im Vergleich zum sandig kiesigen Grundwasserleiter sehr feinporig
und damit fur Wasser vergleichsweise gering durchlassig.

Die Machtigkeit der Auelehmschicht kann zwischen wenigen Dezimetern und mehreren Me-
tern schwanken.

Wenn die Druckhthe des Grundwassers Uber der Unterkante der Auelehmschicht liegt,
spricht man von gespannten Grundwasserverhaltnissen. Wegen der geringen Wasserdurch-
lassigkeit der Auelehmschicht ist das Grundwasser gleichsam zwischen dem
Grundwasserstauer und der Auelehmschicht ,eingespannt®.

Durch den Druck des Grundwassers auf die Auelehmschicht von unten sowie durch die im
Boden wirkenden Kapillarkrafte bzw. Potentialgradienten wird die Auelehmschicht von unten
her vernéasst.

Das Wasser in der Auelehmschicht wird als Bodenwasser bezeichnet. Sind alle Hohlraume
(Poren) im Boden zusammenhé&ngend mit Bodenwasser erfillt, spricht man von gesattigten,
andernfalls von ungesattigten Bodenwasserverhéaltnissen.

Steigt der Grundwasserdruck von unten durch einen ansteigenden Donauwasserspiegel,
wird die Auelehmschicht starker durchnasst. Sinkt der Donauwasserspiegel, gibt die Aue-
lehmschicht Wasser wieder ab. Wegen der geringen Wasserdurchlassigkeit der Auelehm-
schicht erfolgt die Vernassung bzw. Trocknung mit einer zeitlichen Verzégerung zum Anstieg
bzw. Fallen des Grundwasserdruckes.

Das Bodenwasser im Auelehm bewegt sich in vertikaler Richtung im Vergleich zum Grund-
wasser im Grundwasserleiter mit sehr geringen Geschwindigkeiten und geringen Wasser-
mengen, sowohl bei gesattigten, insbesondere aber bei den Uberwiegend auftretenden un-
gesattigten Verhaltnissen.

Neben dem Donauwasserspiegel gibt es noch eine Reihe weiterer Faktoren, die Aufstieg
und Versickerung von Bodenwasser und somit die Vernassung bzw. Wasserséttigung der
Auelehmschicht beeinflussen.

Auf der einen Seite wird der Boden durch Niederschlag von oben befeuchtet, auf der ande-
ren Seite flhrt Verdunstung (Evaporation) wieder zur Austrocknung.

Auch Baume und Pflanzen entziehen der Auelehmschicht in jahreszeitlich unterschiedlichem
Ausmald Wasser (Transpiration).

Wenn bei Hochwasser der Fluss Uber die Ufer tritt, wird die Auelehmschicht iberschwemmt.
Zum Teil halt sich das Wasser tber Wochen auf dem Boden. Es versickert erst nach und
nach in die unteren Schichten.

Geschwindigkeit und Ausmald der Bodenwasserdynamik werden neben den genannten
Randbedingungen durch die von Porenraumanteil, Kérnung, Lagerungsdichte und Struktur
des Bodens resultierende Wasserdurchlassigkeit bestimmt.
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Die Bodenwasserverhaltnisse im Auelehm wurden bodenkundlich untersucht. Der zusam-
menfassende Bericht tiber die Untersuchungen ist in Anlage 1.8 enthalten.?

Grundlage der Untersuchungen waren Felderhebungen, Laborauswertungen und Datenana-
lysen.

Fur die Untersuchungen wurden ein Modell der Deckschichtmachtigkeit der Auensedimente
sowie statistische Modelle zur Vorhersage der Wasserdurchlassigkeit von Bodenhorizonten
erstellt. Mit Hilfe dieser Modelle wurden die Aquivalentleitfahigkeiten (Dichtigkeit bzw. Was-
serdurchlassigkeit) des Auelehms flachig im Gesamtgebiet méglichst genau abgeschatzt.

Die Ergebnisse der Untersuchungen zur Auelehmdeckschicht sind in den Planen Anlage
1.11.11 (Deckschichtunterkante) und Anlage 1.11.12 (Deckschichtmachtigkeit) dargestellt. Die
Deckschichtméchtigkeiten reichen von wenigen Dezimetern bis zu mehreren Metern.

Die Ergebnisse zur Aquivalentleitfahigkeit (Dichtigkeit) der Auelehmdeckschicht sind in den
Planen Anlage 1.11.13 (Gesamtgebiet) und Anlage 1.11.14 (Isarmindung) dargestellt. Die
flachenhafte Ermittlung erfolgte im Gesamtgebiet aufbauend auf einer messwerttreuen
Dreiecksvermaschung und einer linearen Interpolation aller Punktdaten, im Bereich der
Isarmindung mit dem geostatischen Verfahren ,Ordinary Kriging“. Bei der Darstellung der
Aquivalentleitfahigkeit zeigt sich, dass groRe Bereiche mit mittleren und nur wenige Bereiche
mit hohen oder geringen Aquivalentleitfahigkeiten vorhanden sind. Die Ermittlung dieser Er-
gebnisse ist in dem zusammenfassenden Bericht in Anlage 1.8 enthalten. In Anlage 1.11.13
sind zusétzlich zu den Ergebnissen der Aquivalentleitfahigkeit auch die verwendeten Bohr-
stocksondierungen sowie die durchgefiihrten Bohrungen und Sondierungen eingetragen.

Weiter wurde der Bodenwasserhaushalt an ausgewahlten Standorten mit einem mathemati-
schen instationaren Simulationsmodell eindimensional modelliert.

Insgesamt erfolgte die Modellierung an 24 Standorten, davon 4 im Raum Straubing, 5 ober-
halb und 11 unterhalb der Isarmiindung bis zur Mihlhamer Schleife und weitere 4 Standorte
unterhalb der Mihlhamer Schleife. Die Modellierungsstandorte sind in Anlage 1.11.13
planlich dargestellt.

Berechnet wurden u.a. die Sattigungswerte, Bodenwasserpotentiale und Vertikalfliisse im
Auelehm fir die Zeitreihe 1993 — 2010 in Abhangigkeit der Donau-/Grundwassersténde, des
Niederschlags, der Verdunstung etc.

Die Ergebnisse der Modellierungen sind in dem zusammenfassenden Bericht in Anlage 1.8
(in zugehdriger Anlage 2*°) enthalten.

Far alle untersuchten Standorte konnte das Zusammenspiel von Witterung, Grundwasser-
druckhdhe (entsprechend dem Verlauf der Donauwasserstande) und Bodenwasserhaushalt
gezeigt werden. Aus den Modellierungen zeigte sich, dass je nach Dichtigkeit des Auelehms
die Sattigungsverlaufe unterschiedlich auf die Donauwasserstéande reagieren.

12 Anlage 1.8 wird auf zugehérige Anlagen verwiesen. Diese sind der Druckfassung der Abschlusberichte nicht beigegeben,
aber in der digitalen Version enthalten (siehe dazu unter A.: ,Liste der weiteren Untersuchungsgrundlagen®)

13 siehe Ful3note 12
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An Standorten mit geringer Wasserdurchlassigkeit des Auelehms sind die Wasserflisse
deutlich gegentber Standorten mit hoherer Durchlassigkeit herabgesetzt, und im Vergleich
zur Schwankung der Grundwasserdruckhdhe tritt eine zeitliche Verzégerung in der Durch-
feuchtung bzw. eine Dampfung in der Schwankung der Sattigungstiefe auf.

Insgesamt ist in weiten Bereichen des Untersuchungsgebietes jedoch mit einer engen Kop-
pelung des Bodenwasserhaushaltes zum Fluss- und Grundwasserregime zu rechnen. We-
sentliche Ursachen hierfur sind die gemessenen Wasserdurchléassigkeiten der Bodenhori-
zonte der Auelehmdeckschicht, das bereichsweise hoch anstehende Grundwasser und die
hohe Schwankungsbreite der Grundwasserdruckhdhen.

2.7 Hochwasserschutz und Binnenentwéasserung

271 Allgemeines

Bestehendes Hochwasserschutzsystem

Als Folge einer ungewdhnlichen Haufung von Hochwassern in den 20er Jahren wurde im
Untersuchungsbereich von 1927 bis in die 50er Jahre ein durchgehendes Hochwasser-
schutzsystem mit Uberwiegend geschlossenen Poldern errichtet. Das Konzept enthalt drei
wesentliche Elemente:

- Errichtung von linienférmigen Hochwasserschutzanlagen entlang der Donau

- Bedeichung bis an den Hochrand (z.T. in Form von Riicklaufdeichen entlang der Ne-
bengewasser) und teilweise Verlegung der grofRen in die Donau einmindenden Sei-
tengewasser (Ableiter)

- Bau eines Binnenentwasserungssystems in den eingedeichten Poldern.

Das Hochwasserschutzsystem hat im Bereich Straubing-Vilshofen eine Lange von insge-
samt ca. 200 km.

Da das Ziel der damaligen MalRnahmen auch der Schutz landwirtschaftlicher Flachen war,
wurden die Deichlinien so nahe wie mdglich an die Donau herangelegt. Unter anderem auf
der Basis von wasserbaulichen Modellversuchen wurde ein mittlerer Deichabstand von etwa
500 m gewahlt.

Die Deiche haben Hohen von 3 m - 4 m, die Deichkronen sind etwa 2 m — 3,5 m breit, die
Deichbdschungen sind 1:2 - 1:2,5 geneigt. Als Deichdichtung ist in der Regel eine Lehmpa-
ckung auf der Wasserseite eingebaut. In einigen sanierten Bereichen ist eine zusatzliche In-
nendichtung aus hydraulisch gebundenem Material oder eine Spundwand bis etwa Oberkan-
te Auelehm vorhanden. Der Stitzkérper besteht an den Donaudeichen tberwiegend aus
Kiesmaterial, an den Rickstaudeichen Gberwiegend aus Sand und Schluff. Auf der Landsei-
te verlauft im Regelfall ein Deichhinterweg.

Die Polder werden bei Hochwasser in der Regel Giber Schopfwerke entwéssert. Einige Teil-
flachen des eingedeichten Gebietes entwassern Uber Ableiter von Nebengewassern auch
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bei Hochwasser in freier Vorflut. Insgesamt sind 40 Schopfwerke und etwa 500 km Binnen-
entwasserungsgraben vorhanden.

Der Planung der Hochwasserschutzanlagen war das Hochwasser 1882/83 mit einem Abfluss
von 3.110 m3/s (Pegel Pfelling) zugrunde gelegt worden. Die Deichhéhen wurden so bemes-
sen, dass beim Ausbauabfluss noch ein Freibord von 0,8 m vorhanden war.

Nach den heutigen hydrologischen Bemessungsansétzen liegen die Deichkronen etwa in
Hohe des Wasserstandes bei einem HQsq.100. Mit Beriicksichtigung eines Freibordes wird der
Schutzgrad des bestehenden Hochwasserschutzsystems auf etwa HQso eingeschéatzt.

Bereits bei Hochwasserereignissen ab HQ3o, die den bestehenden Schutzgrad tbersteigen
und damit einen Uberlastfall darstellen, besteht somit ein hohes Risiko, dass die Deiche
Uberstrémt werden oder versagen, wodurch es zu einer unkontrollierten Flutung der ge-
schitzten Bereiche kommen kann. Die in den Poldern gelegenen Ortschaften und Verkehrs-
wege werden dann bis zu 3 m - 5 m hoch Uberflutet.

Nach den heutigen Bemessungsgrundsatzen eines Schutzgrades auf HQq, flir geschlosse-
ne Siedlungsbereiche und wichtige Infrastruktureinrichtungen sind die Deiche in der Regel
um mehr als 1 m zu niedrig.

Im Vorgriff zu der geplanten Verbesserung des Hochwasserschutzes auf Schutzgrad HQ1q
in Verbindung mit dem Donauausbau wurde in den letzten Jahren mit verschiedenen Maf3-
nahmen der bestehende Hochwasserschutz bereits verbessert. Es handelt sich dabei um
das Deichbauprogramm 1988 und die vorgezogenen HochwasserschutzmalRnahmen ab
1998. Unabhangig vom Donauausbau wurde au3erdem zur Verbesserung der Abflussver-
haltnisse in den Vorlandern das Vorlandmanagement von 2005 bis 2011 durchgefihrt.

Deichbauprogramm 1988

Als Folge des Donauhochwassers vom Marz 1988 wurde von der Wasserwirtschafts-
verwaltung ein Deichbauprogramm fur die bayerische Donau unterhalb Kelheim erarbeitet.
Mit dem Deichbauprogramm wurden Hochwasserschéden behoben und ein Zwischenaus-
bau von Deichstrecken durchgefiihrt. Vor allem erfolgte der Endausbau von Deichen auf
Schutzgrad HQ1qp in Straubing sowie in Teilbereichen von Bogen und Deggendorf, ein-
schlie3lich Stadtpolder Deggendorf.

Die Malinahmen des Deichbauprogramms 1988 sind abgeschlossen.

Vorgezogene Hochwasserschutzmallihahmen

Um die weitere Verbesserung des Hochwasserschutzes durch die Verschiebung der endgul-
tigen Entscheidung zum Donauausbau nicht zu verzégern, wurde in drei Vereinbarungen
1998, 2003 und 2007 zwischen der Bundesrepublik Deutschland und dem Freistaat Bayern
festgelegt, schrittweise den bestehenden Hochwasserschutz fur Siedlungen und hochwertige
Infrastruktureinrichtungen (Schutzgrad ca. HQ3o) durch vorgezogene Hochwasserschutz-
malinahmen, die unabhangig von den Varianten des Donauausbaus sind, auf einen Schutz-
grad HQ1qo zuU verbessern.
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Insgesamt lassen sich diese vorgezogenen Hochwasserschutzmaf3nahmen in folgende 3
Kategorien einteilen:

Vorgezogene Hochwasserschutzmafinahmen fertiggestellt:

- Stadtbereich Bogen mit Schopfwerk - Deggendorf West

- Kinsach-Menach-Ableiter, Furth - Mihlham-Ruckasing

- Irlbach mit Schopfwerk - Obling

- Hafen Deggendorf - Parkstetten, Abschnitt 1 und 2
- Aiterachableiter mit Schopfwerk - Pfelling

- Bahnbriicke Deggendorf — Schépfwerk Saubach - Irlbach Ortsschutz

- Mariaposching Ortsbereich - Irlbach, Abschnitt 2

- Hermannsdorf Ortsbereich - Hofkirchen

- Mettener Bach (Metten) - Klaranlage Straubing

Vorgezogene HochwasserschutzmafRnahmen im Bau oder bei Durchftihrung der Varian-
tenunabhéangigen Untersuchungen angenommen bis 2012 (teilweise 1. Jahreshalfte 2013)
im Genehmigungsverfahren:

- Hermannsdorf/Ainbrach mit Schépfwerk

- Schwarzach, Deichriickverlegung Mindungsbereich rechts
- Deichrickverlegung Natternberg

- Schopfwerk Saubach

- Fischerdorf Linker Isardeich

- Winzer Ortsschutz

- Pleinting

Vorgezogene HochwasserschutzmalRhahmen und sonstige Malinahmen nach 2012
im Genehmigungsverfahren:

- Reibersdorf/Kinsach

- Metten/Autobahnbriicke

- Schwarzach (Restliche Riickstaudeiche)

- Schopfwerk Natternberg

- NeRlbacher-Randkanal (Planung WWA) (sonstige MalRnahme)

- Stégermuhlbach (sonstige MaRhahme)

Die vorgezogenen MaRRnahmen, die fertiggestellt, im Bau oder bei denen angenommen wur-
de, dass sie bis 2012 (teilweise 1. Jahreshalfte 2013) im Genehmigungsverfahren sind, wer-
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den in den Variantenunabhangigen Untersuchungen zum Donauausbau als Bestand bertick-
sichtigt. Dieser Bestand wird als Ist-Zustand 2012 bezeichnet.

Der Ist-Zustand 2012 ist in Bezug auf die bestehenden Verhaltnisse die Grundlage der
Technischen Planungen, der Umweltplanungen und der stationéren hydraulischen Berech-
nung.

Die Ubrigen vorgezogenen Hochwasserschutzmaflnahmen, fur die erst nach 2012 ein Ge-
nehmigungsverfahren eingeleitet wird, sind in den Planen nachrichtlich dargestellt (lediglich
als Annahme fir die Variantenunabhéngigen Untersuchungen; in einem spateren Plan-
feststellungsverfahren wird eine Aktualisierung erfolgen) und werden in den Umweltfachbei-
tragen vorsorglich als kumulative Projekte berticksichtigt.

Vorlandmanagement

Beim Abfluss des Hochwassers im August 2002 wurde festgestellt, dass die Wasserstande
an den Pegeln deutlich Gber den zu erwartenden Werten lagen. Die Deichsicherheit wurde
dadurch gravierend vermindert. Nachfolgende Untersuchungen haben gezeigt, dass Ab-
flusshindernisse in den Vorlandern durch Anderungen der landwirtschaftlichen Nutzung, ins-
besondere Maisanbau und durch die Zunahme des Bewuchses flir diese Wasserspiegelan-
hebungen ursachlich sind.

Als SofortmalRnahmen zur Absenkung der Hochwasserstande wurden von der Bayerischen
Wasserwirtschaftsverwaltung in den Jahren 2005 bis 2011 in den Vorlandern
Bewuchsreduzierungen durchgefuhrt und ein Maisanbauverbot erlassen.

Die Abflussleistung der Vorlander wurde damit deutlich gesteigert. Die Wasserstande bei
HQ1qo liegen jedoch nach neuen Berechnungen weiterhin noch einige Dezimeter (max. 0,5
m) Uber den angestrebten und erforderlichen Bemessungswasserstanden. Die Bemes-
sungswasserstande wurden von der Bayerischen Wasserwirtschaftsverwaltung mitgeteilt.
Grundlage sind Zwangspunkte entlang der Donau aufgrund von rechtskraftigen Bescheiden
z.B. fur die bereits abgeschlossenen Hochwasserschutzmalinahmen in Straubing, Bogen
und Deggendorf sowie die fertiggestellten vorgezogenen Hochwasserschutzmaf3nahmen,
oder fur Industrie- und Gewerbegebiete wie Straubing-Sand und fur Einzelbaumalnahmen.
Die gegeniber den Bemessungswasserstanden erhdhten Wasserstande werden beim
Hochwasserschutz beriicksichtigt.

Plandarstellung und Berichte

Im Ubersichtsplan M 1:50.000 (Anlage 1.1) ist nachrichtlich das von der Bayerischen Was-
serwirtschaftsverwaltung vorlaufig gesicherte Uberschwemmungsgebiet bei einem 100-
jahrlichem Hochwasser (HQ.q0) eingetragen. Dieses Uberschwemmungsgebiet wurde seit
der Bekanntgabe bis Dezember 2012 nicht angepasst, weswegen die zwischenzeitlich durch
die vorgezogenen HochwasserschutzmalRnahmen erfolgten Verbesserungen des Hochwas-
serschutzes noch nicht enthalten sind.

Weiterhin sind die noch nicht abgeschlossenen vorgezogenen Hochwasserschutzmalnah-
men dargestellt, die sich im Bau oder bis 2012 (teilweise 1. Jahreshalfte 2013) im Genehmi-
gungsverfahren befinden. Dieser Zustand des Hochwasserschutzsystems und diese Hoch-
wasserschutzmal3inahmen stellen - wie bereits ausgefuhrt - den Ist-Zustand 2012 dar. Nach-
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richtlich sind auch die HochwasserschutzmalRnahmen angegeben, bei denen erst nach 2012
ein Genehmigungsverfahren eingeleitet wird, die aber bis zu einem Planfeststellungsbe-
schluss zum Donauausbau fertiggestellt sein werden.

In den Kapiteln 2.7.2 — 2.7.14 werden die in den einzelnen Poldern bestehenden Verhaltnis-
se bei den Hochwasserschutzanlagen beschrieben.

2.7.2 Polder Parkstetten/Reibersdorf

Lage des Polders

Das Hochwasserschutzsystem Parkstetten/Reibersdorf reicht entlang des linken Donauufers
von der Schleuse Straubing (Do-km 2321,7) bis Do-km 2311 und erstreckt sich damit etwa
zwischen der KéRnach-Mindung im Westen und der Kinsachableitermiindung im Osten.

Der Hochwasserschutz westlich der Bundesstral3e B 20 einschlie3lich Hochwasserschutz bis
zum unterstromigen Ortsende der Ortschaft Reibersdorf ist bereits auf den kiinftigen Aus-
baustandard HQ;qo ausgebaut und ist nicht Bestandteil der Planungen in den Variantenun-
abhangigen Untersuchungen.

Als Polder Parkstetten/Reibersdorf wird im Folgenden demnach nur der Bereich zwischen
der BundesstralRe B 20 und der Kinsachableitermiindung von Do-km 2315 bis 2311 bezeich-
net. Der Polder Parkstetten/Reibersdorf umfasst dabei nicht nur die Flachen zwischen dem
Donaudeich und den rechten Rickstaudeichen des Kinsachableiters, sondern auch die Fla-
chen linksseitig des Kinsachableiters von Furth bis zum Ortsrand von Bogen.

Im Polder Parkstetten/Reibersdorf liegen die Ortschaften Reibersdorf, Scheften, Furth und
Oberaltaich, der dstliche Polderteil ist weitgehend unbesiedelt.

Bestehende Hochwasserschutzanlagen

Der Hochwasserschutz wird durch die bestehenden Hochwasserdeiche an der Donau und
die Ruckstaudeiche des Kinsachableiters gesichert (Schutzgrad HQs). Die bestehenden
rechtsseitigen Rickstaudeiche des Kinsachableiters gehen ca. 100 m westlich von Stock-
mihle in den Moosgrabenrickstaudeich Uber.

Der 6stliche Polderrand im Bereich der Kinsachableitermindung wird gegen Hochwasser
durch den bestehenden Eisenbahndamm der Bahnlinie Straubing-Bogen gesichert. Die
Bahnlinie ist hochwasserfrei.

Die Uberflutungshohe im Polder betragt beim HW,q-Wasserstand bis zu 4 m.

Die Ortschaften Oberalteich, Furth und Teile von Bogen werden von den linken Riickstau-
deichen des Kinsachableiters gesichert. Diese linksseitigen Riuckstaudeiche des
Kinsachableiters sind mit den vorgezogenen Hochwasserschutzmaf3nahmen Kinsach-
Menach-Ableiter, Furth bereits auf den Schutzgrad HQ100 ausgebaut.

Der Hochwasserschutz der Ortschaft Reibersdorf und die oberstromig anschlieRenden Dei-
che sind mit den vorgezogenen HochwasserschutzmalRnahmen Reibersdorf, Abschnitt 1 und
2 ebenfalls bereits auf Schutzgrad HQ19 ausgebaut.
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Der vorhandene Donaudeich zwischen Reibersdorf und Schopfwerk Alte Kinsach und ein
neuer Querdeich von der Donau bis zum Kinsachableiter werden im Zuge der weiteren vor-
gezogenen Hochwasserschutzmaflinahme Reibersdorf/Kinsach erhoht bzw. neugebaut. Das
Genehmigungsverfahren erfolgt hier nach 2012.

Bestehende Binnenentwasserung

Bei niedrigen und mittleren Donauwasserstanden kann der Polderbereich in freier Vorflut
Uber die Siele an den Schopfwerken entwassern. Bei steigendem Wasserstand der Donau
werden die Siele geschlossen und das anfallende Wasser wird tber die Schopfwerke Alte
Kinsach und Bogen Land in die Donau gepumpt.

Die Ortsteile Furth, Oberalteich und Teile von Bogen sind Uber einen Diker unter dem
Kinsachableiter an die Flachen rechtsseitig des Kinsachableiters an das Schopfwerk Bogen-
Land angeschlossen.

Das Einzugsgebiet der Vorfluter Dunkgraben und ,Alte Kinsach® entwassert Uber das
Schopfwerk Alte Kinsach.

Beim Anwesen Stockmiihle ist ein Siel im Ruckstaudeich entlang des Moosgrabens zur
Wasserversorgung der ,Alten Kinsach“ vorhanden.

Folgende Tabelle zeigt die Kenndaten der bestehenden Schopfwerke des Polders Parkstet-
ten/Reibersdorf.

Name Maximale Zulassiger Bezug zu MW pgnay
Pumpleistung | Binnenwasserspiegel

SW Alte Kinsach 2,45 m3/s 313,13 m UNN + 0,03 m

SW Bogen-Land 2,25 m3/s 312,98 m UNN +0,09m

Sonstige Bestandsangaben

Die Klaranlage Parkstetten liegt ca. 0,5 km 6stlich der Ortschaft Reibersdorf.
Im Polderbereich befinden sich noch folgende Anlagen:

o Im Bereich des Deiches Ochsenzipfel befinden sich Wasserversorgungsbrunnen mit
Wasserschutzgebiet der Wasserversorgung Bogen.

o Am Schopfwerk Bogen-Land befinden sich ein Sportgelande mit Tennisplatzen und
Kleingartenanlagen.

o Auf Hohe Oberalteich befindet sich ein Sportgelande mit FulZballplatz.

Die StaatsstrafRe St 2125 durchquert von Osten nach Westen den gesamten Polder und liegt
weitgehend unter dem HWoo-Wasserstand. Die St 2125 kreuzt den Kinsachableiter in Ober-
alteich.

Uber den Kinsachableiter hinweg fiihren einige Briicken, die den Polder mit den 6stlich des
Kinsachableiters gelegenen Ortschaften verbinden:
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e Ki-km 0+522 - Eisenbahnbriicke Straubing-Bogen
e  Ki-km 0+531 - Geh- und Radbrtcke

e Ki-km 0+786 - Bruicke Straubinger Str.
e Ki-km 1+476 - Briicke Ochsenzipfel

e  Ki-km 2+305 - Bruicke Veit-Hosl-Str.

e Ki-km 2+503 - Briicke St 2125

e  Ki-km 3+149 - Brucke Furth

e  Ki-km 3+259 - Briicke SR 8

e Ki-km 4+075 - Briicke Muckenwinkling
e Ki-km 4+734 - Bruicke Scheftenhof

e Ki-km 6+154 - Brucke Landweg

e  Ki-km 6+240 - Brucke Stockmuhle/Mo.

e Ki-km 7+088 - Briicke SR 62

2.7.3 Polder Sulzbach

Lage des Polders

Der Polder Sulzbach liegt links der Donau und reicht von Do-km 2293,5 bis 2305. Der Polder
wird sudlich durch die Donau begrenzt, westlich durch den Pfellinger Bach und auf der Ost-
seite durch den Schwarzachableiter.

Im Polder liegen die Ortschaften Waltendorf, Loham, Mariaposching und Hundldorf, sowie
zahlreiche kleine Siedlungen und Anwesen.

Bestehende Hochwasserschutzanlagen

Der Polder Sulzbach wird von den Hochwasserdeichen an der Donau und den Riickstaudei-
chen des Pfellinger Bachs und des Schwarzachableiters gesichert (Schutzgrad HQ3,). Der
Donaudeich verlauft auf anndhernd der gesamten Strecke unmittelbar am Donauufer, ledig-
lich zwischen Waltendorf und Mariaposching ist die Deichfiihrung vom Donauufer bereichs-
