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Stand der verkehrswasserbaulichen Planungen

Untersuchungsziele und Methodeneinsatz

= Weiterentwicklung Regelungskonzept 3D-Hydrodynamisches Modell

—|

= Berechnung der Wasserspiegellagen und — » ' -
FlieRgeschwindigkeiten flr den Ist-Zustand und
Varianten Aund C
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Stand der verkehrswasserbaulichen Planungen

Untersuchungsziele und Methodeneinsatz

= Weiterentwicklung Regelungskonzept 1D-Morphodynamisches Modell

= Berechnung der Wasserspiegellagen und

FlieRgeschwindigkeiten fur den Ist-Zustand und
Varianten Aund C

= Langzeitsimulation der Sohlentwicklung mit
Sedimentbewirtschaftung
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Stand der verkehrswasserbaulichen Planungen

Untersuchungsziele und Methodeneinsatz

= Weiterentwicklung Regelungskonzept 2D-Morphodynamisches Modell

= Berechnung der Wasserspiegellagen und
FlieBgeschwindigkeiten fur den Ist-Zustand und
Varianten Aund C

= Langzeitsimulation der Sohlentwicklung mit
Sedimentbewirtschaftung

= Prognose der Baggermengen
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Stand der verkehrswasserbaulichen Planungen

Untersuchungsziele und Methodeneinsatz

= Weiterentwicklung Regelungskonzept 1D/2D-Fahrdynamische Modelle

= Berechnung der Wasserspiegellagen und
FlieRgeschwindigkeiten fur den Ist-Zustand und
Varianten A und C S

= Langzeitsimulation der Sohlentwicklung mit
Sedimentbewirtschaftung

= Prognose der Baggermengen

= Bestimmung der moglichen Abladetiefen und
Schiffsgeschwindigkeiten

Einsatz verschiedener Modelle, die den
aktuellen Stand der Wissenschaft und
der Technik widerspiegeln

= Technische Planung Schifffahrtsstralie:
Untersuchungen Schleusenkanal und
Schlauchwehrverschluss
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Grundlagen der flussbaulichen Regelung

Fahrrinnen-, Ablade- und Herstelltiefe

Fahrrinnen- potenzielle Herstell-
tiefe [m] Abladetiefe [m] | tiefe [m]

H m m bei RNW ¥)
Ist 2,00 1,7 **) -

A 2,20 1,9 **) 2,35
C 2,80 2,65 2,4 **) 2,80
v/ RNW
F N A —_—

Beladenes Binnenschiff
in Fahrt

Abladetiefe Herstell-
tiefe

Fahrrinnen-
tiefe

Einsinktiefe

*) Die potenzielle ( = fahrdynamisch u. geometrisch maximal mdgliche) Abladetiefe ist
aufgrund des Bereederungseinflusses gréRer als die mittlere Abladetiefe

15cm in einer Kiessohle **) Vorlaufige Ergebnisse; bestétigen die Ergebnisse gemafl ROV
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Grundlagen der flussbaulichen Regelung

Wirkungsweise der flussbaulichen Regelung

Prinzipskizze: Querprofildarstellung mit Buhne (nicht maRstablich)

RNW Ausgangszustand

I’
Ausgangszustand:

= Fahrrinnentiefe 2,00m unter RNW

2,00 m

Buhne
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Grundlagen der flussbaulichen Regelung

Wirkungsweise der flussbaulichen Regelung

Prinzipskizze: Querprofildarstellung mit Buhne (nicht maRstablich)

RNW Zwischenzustand

RNW
Ausgangs-

Fahrrinne zustand

Buhnenverlangerung

Auswirkungen:
= Temporarer Wasserspiegelanstieg
= Erhohung der FlieRgeschwindigkeiten
= Erhohung der Sohlschubspannungen

: Bundesanstalt fiir Wasserbau
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Grundlagen der flussbaulichen Regelung

Wirkungsweise der flussbaulichen Regelung

Prinzipskizze: Querprofildarstellung mit Buhne (nicht maRstablich)

RNW
Zwischen-
zustand

RNW Endzustand

RNW
Ausgangs-
zustand

Auswirkungen:
= Gewdlnschte Eintiefung der Gewassersohle = ,morphologischer Nachlauf”
=  Absunk des Wasserspiegels
= Erhéhung der Fahrrinnentiefe

] Bundesanstalt fiir Wasserbau
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Regelungskonzepte im Vergleich

Luftbild der Donau und der Isarmiundung
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Regelungskonzepte im Vergleich

Historischer Verlauf der Donau

Donau um
das Jahr 1805
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Regelungskonzepte im Vergleich

Historischer Verlauf der Donau

Donau um
das Jahr 1850
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Regelungskonzepte im Vergleich

Heutiger Verlauf der Donau

Ist-Zustand
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Regelungskonzepte im Vergleich

Flussregelung im Ist-Zustand

= ca. 250 Buhnen sowie 70 Parallelwerke und Leitinseln

= Ufervorschittungen und Uferbefestigungen

» Kolkverbauten

= Sohlbaggerungen zur Fahrrinnenunterhaltung
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Regelungskonzepte im Vergleich

Varianten A und C 2,80 im Vergleich

R’E i bersd ﬂl"f ngen

St.rauhing
= Strecken oberstrom der
Isar und unterstrom
Winzer sehr ahnlich geregelt
durch Anpassung und Neubau von:
Buhnen, Parallelwerken,
Ufervorverlegungen, Kolkverbauten

'Pfelllng

Var. C 2,80: zwei Parallelwerke
bei Donau-km 2252,7 -2250,7

= Unterschiede in Bauwerkshohen
und —langen sowie den
Fahrrinnentiefen

)

.Hofkirchien

= |n der Felsstrecke bei Vilshofen
zwei Parallelwerke fir Var. C 2,80
vorgesehen
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Regelungskonzepte im Vergleich

Varianten A und C 2,80 im Vergleich

= \ariante A:

stauwehr

- Parallelwerk Isarmindung o onor bei Aicha
£ Degc

- Fahrdynamische
Optimierung des Ausgangs
der Muhlhamer Schleife

= Variante C2,80:

Stauraum bei MW bis
Isarmindung

Wehr und Schleuse

Umgehungsgewasser

Muhlhamer Schleife
schifffahrtsfrei

Osiarhofen

Quelle: WSV

Umgehungsgewdsser
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Hydraulisch-morphologische Auswirkungen

Langsschnitte der Wasserspiegelanderungen - RNQ

T—— - | ——— D"fgg%“_dm? ‘Aicha  Pegel |

Z - Kgl'bersdorfer : T : ' - —— : . .' : - Hoflslrghe:n:—
: rven Pegel ] ! | ; N | ! |;
£ 305 I — Pfelling T o e o e e e e e o S S L T

- Mariaposching =~ Isarmundung

C 2,80

: Bundesanstalt fiir Wasserbau
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Hydraulisch-morphologische Auswirkungen

Langsschnitte der Wasserspiegelanderungen - RNQ

—— - — ——— Deggendorf  Aicha ~ Pegel |
' ' : . - | — Hofkirchen

= "Reibers | T _ T —— | ——

Z [ rsdorfer | K TR [ —— S — I I 1
E KUryen Pege T f . f _ T \‘\ 3 ﬁ , _
g 305 | i

S Ptelling ] e - S R 2N
o I ~ Mariaposching . g I \

T Y
N

m 2280 2270 2260

MiPhase2AnderesiWSP-LS_IST-A-C_alleQ_ROV-OpiiWSP_LP_LS_IST_A235_RNQ_18042012 lay 12 Apr 2012

WSP-Differenz [m]

2320 2310 2300 2290 Do-k
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Hydraulisch-morphologische Auswirkungen

Langsschnitte der Wasserspiegelanderungen - MQ

—Te=——_ Deggendorf  ajcha  Pegel
= 310 :Relbersdorfe,- .' :T: : e —_— E— ~ Hofkirchen
Z Kurven Pegel I I S T _ I —— — |
€305 Pfelling 1 ]

——— - Mariaposching =~ Isarmindung R ——

[ ’

04f —— A
C 2,80

S
w

WSP-Differenz [m]
o o
- N

o

A\ L.

ol f T

L i L i I L I I i | I
m 2280 2270 2260

MiPhase2AnderesIWSP-LS_IST-A-C_alleQ_ROV-OpliWSP_LP_LS _IST_AZ35_MQ_18042012 lay 12 Apr 2012

1 I L i i i I L i 1 I i i I i i
2320 2310 2300 2290 Do-k
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Hydraulisch-morphologische Auswirkungen

Geschwindigkeit [m/s]

Geschwindigkeit [m/s]

-
(3] ]

—

ARNQ

0.5

I S T RN
— C 2,80 RNQ

| !
T — | .......................... | ......................... ] .......................... I .................. P I .......... R — l ......................
L L L 1 1 L L L L L L L vl 1 1 L L L L 1 il A A L L il il

2320 2310 2300 2290 2280 2270 2260

Do-km

Bundesanstalt fiir Wasserbau

Variante A

Variante C 2,80

Hinweise:

- Alle Werte sind liber die Tiefe und die
Fahrrinnenbreite gemittelt

- Mihlhamer Schleife bei C 2,80
schiffffahrtsfrei
=> Werte entsprechen
naherungsweise dem Ist-Zustand
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Hydraulisch-morphologische Auswirkungen

Thundorf
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Hydraulisch-morphologische Auswirkungen

Grenzen der flussbaulichen Regelung bei Thundorf

Variante A:

Regelungsbauwerke mit Fahrrinne
+ 10 Meter Sicherheitsabstand auf
beiden Seiten (km 2276,0 — 2274,6)

Gegenuliber Planung nach ROV

= Regelungsbauwerke verkulrzt und

= Fahrrinne verlegt

um Fahrrinnenbreite 70m zu erhalten

3D-Darstellung des Gelandemodells, 5-fach tiberhoht
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Geschiebebewirtschaftungskonzept

Historische Sohlentwicklung aus Messungen
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Geschiebebewirtschaftungskonzept

Historische Sohlentwicklung aus Messungen

3

Sedimentation L 10986-1971
e — 2 (005-2000
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Geschiebebewirtschaftungskonzept

Ist-Zustand

o Reibersdorf  Bogen

Geschiebebewirtschaftung IST-Zustand
Grundlage: Naturerhebungen

rf
Eeggendu

50000 —

T Zugaben

l Enthahmen

40000 |

Unterhaltung mit
Enthahmen [m?/a]

30000 [

Geschiebezugabe [m3/a]

[ § Osterhofen
20000 | E ® Hofkirchen
i E %
10000 | S=
2 T g Vilshofen
- 2= c =
0 ) el s E o5
1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 § H g = -
Jahr % g
I L ol
777 1800 720 500w 2
=] r~ =
E g % Donaukm

. Bundesanstalt fiir Wasserbau
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Geschiebebewirtschaftungskonzept

Unterhaltsbaggerungen

Unterhaltsbaggerungen in den Jahren 1999 bis 2009

120000
100000 )
— Im Mittel
£ 59.000 m3/Jahr
80000
c
()]
(@)]
%
g 60000
(0]
(@)]
(@)]
© 40000
[a8]

20000

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Jahr
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Geschiebebewirtschaftungskonzept

Unterhaltsbaggerungen

Unterhaltsbaggerungen in den Jahren 1999 bis 2009
im Vergleich zu den Varianten A und C 2,80

120000

100000

Im Mittel
59.000 m3/Jahr
80000

Prognosen der mittleren
Baggermengen pro Jahr:

60000

40000

Baggermengen [ m® ]

Var. A : 72.000 m3/Jahr
Var. C 2,80: 79.000 m3/Jahr

20000

Variante A
: \ ‘
Variante C 2,80
: [

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Jahr
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Geschiebebewirtschaftungskonzept

o Reibersdorf  Bogen

Variante A: Geschiebebewirtschaftungskonzept
Grundlage: Geschiebebedarfsberechnungen Donau

. . Deggendorf
Geschiebekreislauf: ®

1 Zugaben
Baggerungen u. l Entnahmen
Leerung Geschiebefang o
EE Unterhaltung mit
=> Geschiebezugaben 88 Entnahmen [m?/a]
=> Laichplatzmanagement . =5 T
& 53 o = Osterhofen
E £t E% b ofkirchen
g %% 82 g
s 2% b 3
2 = % i:i E Eq Vilshofen
g aa $f 3 5%
== < b Eg 4
| \W27777%5777777777 8 se5 2
g ?:;% % % Donaukm
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Geschiebebewirtschaftungskonzept

Variante C 2,80

o Reibersdorf  Bogen

Variante C 2,80: Geschiebebewirtschaftungskonzept
Grundlage: Geschiebebedarfsberechnungen Donau

] ) . Mariaposching Eeggendur’f
Geschiebekreislauf: T Zugaben
Baggerungen u. l Enthahmen

Leerung Geschiebefang

Unterhaltung mit

=> Geschiebezugaben Enthahmen [m?/a]

=> Laichplatzmanagement

UW Mdg. Schleusenkanal 13.000 m¥a
UW Pielweichs 18.000 méfa

(WWA: Annahme fiir EU-Studie)

Winzer 12.000 m?a

Hofkirchen
25.000 m¥a

Donaukm

2319,5 mmm OW Mdg. Schleusenkanal 7.000 m™/a

§
L

2281,7
2267,0
2256,0

2329,0 mmm UW Straubing 8.000 m*a
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i“ BAW J Bundesanstalt fiir Wasserbau

P

Kompetenz fir die Wasserstralken

Forum , EU-Studie Variantenunabhangige Untersuchungen zum
Ausbau der Donau zwischen Straubing und Vilshofen“

Stand der verkehrswasserbaulichen Planungen

20. April 2012, Deggendorf www.baw.de

Vielen Dank
fur lhre Aufmerksamkeit
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